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1. VSEOBECNE

(1) Tento predpis stanovuje pozadavky na Grovné
zadrzeni, provedeni a vybér svodidel a tlu-
micl narazu a jejich ¢asti pouzitych na dalni-
cich a silnicich ve spravé Reditelstvi silnic a
dalnic CR na volné trase, v tunelech i na
mostech. Slouzi pro navrhovani, schvalovani
projektové dokumentace, montdZz, piejimani,
opravy, udrzbu a prub&zné kontroly téchto
konstrukei.

(2) Pozadavky se nevztahuji na doc¢asna svodidla
pouzivana pro zabezpeceni pracovnich mist.

(3) Tyto pozadavky tvoti ptilohu k ZTKP 11
(nebo TKP 11, pokud ZTKP nejsou pro danou
stavbu vydany), které¢ dopliluji a zpfesiuji.
Daéle dopliiuji a zptesiiuji CSN 73 6101, TP
114, TP 139, TP 203, TP 158, PPK — SDP,
PPK — KAB a dalsi pfedpisy. Prvky a vlast-
nosti zde neuvedené se provadéji, zajiStuji a
kontroluji dle dale uvedenych predpist.

(4) Svodidla a tlumice narazu jsou zpravidla sou-
¢asti silnicnich a mostnich stavebnich ob-
jektti. 'V téchto objektech jsou zakreslena
v situacich, vzorovych pficnych fezech, cha-
rakteristickych pficnych fezech a podélnych
fezech. Zde jsou i podrobné popsana. Kromé
toho musi byt svodidla zakreslena v situaci
dopravniho znaceni. Zakres svodidel s uve-
denim jejich Grovné zadrZeni, pracovni Sirky
a okotovanou vzdalenosti mezi svodidlem a
ptekdzkou vyssi nez 0,2 m musi byt také
soucasti vykrest pficnych fezli v objektech
portali dopravniho znaceni a el. myta.

(5) Soupis praci pro zadani stavby musi byt zpra-
covan dle platné verze ttidniku OTSKP.

(6) Pro svodidla/tlumice musi byt zpracovana
realiza¢ni dokumentace stavby (RDS). Ta, na
rozdil od ptfedchozich stupni projektu, musi
uvadét konkrétni vyrobky vybraného vyrobce
nebo zhotovitele svodidel/tlumicii a potfebné
detaily.

(7) Predpis je zavazny pro vSechny organizaéni
slozky RSD, kter¢ se zabyvaji navrhem oprav

¢1 objedndvanim svodidel, tlumicl narazu,
kontrolou projekti, piejimkou, spravou a
udrzbou svodidel/tlumi¢i narazu.

(8) Na stavbach, u nichzZ je jiz zpracovan projekt
ve stupni DSP, PDPS nebo které jiz byly za-
hajeny, se ptedpis pouzije piimereng.

(9) Udrzba, opravy a kontroly stavajicich svodi-
del a tlumicii narazu se provadéji dle ptilohy
¢. 1, ktera nahrazuje ptilohu P1 TKP 11/2010.

(10)  Ustanoveni kapitol 2 az 5 zptesiuji text
ptiloh a pfi vykladu maji pfednost.

2. SOUHRNNE POZADAVKY
NA SVODIDLA

(1) Urovenr zadrzeni a dal§i pozadavky pii
navrhovani novych svodidel stanovuje ptiloha
¢. 2. Tato ptiloha nahrazuje kapitolu 2 TP
114/2010.

(2) Minimalni troven zadrzeni stalych svodidel
na stavbach zajiStovanych RSD je N2.

(3) Svodidla nelze navrhovat pouze dle CSN 73
6101 a TP 114. Vzdy je tieba provést posou-
zeni rizik pro uZivatele komunikace nebo tfeti
osoby. Rizikem pro uzivatele komunikace je 1
takové misto, kde napt. zapadnutim kola
muze dojit k zachyceni nebo pietoceni vozi-
dla. Nelze-1i takové misto odstranit nebo sta-
vebné upravit, je tteba jej chranit svodidlem.

(4) Na osamoceném useku svodidla chraniciho
piekdzku se navrhne minimalni délka platna
pro dany typ svodidla (ptfed i za ptekazkou),
pfiCemz je nutno zohlednit ustanoveni ¢lanku
4.2.3 aobr. 8 TP 203/2010 nebo clanku 5.4 a
obr. 14 TP 139/2010. V téchto piipadech je
opét nutné posouzeni rizik. Zalezi totiz na
konfiguraci terénu (zafez, nasyp, trasa v arov-
ni terénu), ktery mize neovladané vozidlo
jedouci za svodidlem piiklonit k piekazce.
Ptipadnd nutnost prodlouzeni svodidla se
uvede v projektu.
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(5) Pro zajisténi jednotného projektovani, sesta-
veni soupisu praci a zvySeni bezpecnosti se ve
stupnich DSP a PDPS délka svodidel pied
piekazkou navrhuje podle tabulky 1 (str. 8).
Pokud neni v PDPS uvedeno jinak (viz pied-
chozi bod), Ize ve stupni RDS délku svodidla
pted prekazkou upravit dle TPV vybran¢ho
svodidla, tj. mize byt shodnd, vysSi nebo
niz$i nez hodnoty uvedené v tabulce 1.

(6) V projektu musi byt posouzeny z hlediska
bezpe¢nosti  silniéniho  provozu  vSechny
pevné prvky vystupujici nad povrch vice nez
0,2 m ¢i tvotici vétsi prohlubné v terénu nez
0,2 m z hlediska ochrany pfed narazem ¢i za-
padnutim (kalniky, propustky a jejich ¢ela — 1
u provedeni s Sikmymi cely, hlubsi ptikopy,
horské vpusti, vyvaiisté, Sachty, elektrické
rozvadéCoveé sloupky, sloupy pro kamery a
meteostanice apod.) a nalezité¢ ochranény.
Kanaliza¢ni Sachty na svazich musi mit Sikmo
osazen¢ poklopy a musi byt ¢astecné zahlou-
beny a ¢asteCné obsypany, aby netvofily ne-
bezpecné misto.

(7) Pi1 rekonstrukcich a velkych opravach musi
byt posouzena nutnost doplnéni svodidla ve
vztahu ke vzdalenosti stromli od trasy dle
CSN (tyka se stromtl, které nemohou byt vy-
kaceny v rdmci udrzby a zejména stromil na
cizich pozemcich).

(8) Pokud pfti1 rekonstrukcich nebo velkych opra-
vach smérové rozdélenych komunikaci dojde
ke zvySeni nivelety (i docCasnému) jednoho
jizdniho péasu oproti druhému, je nutno
v projektu uvést nutnou vyskovou upravu
svodidla. V SDP nelze pouzit svodidlo
s urovni zadrZeni nizsi nez H2.

(9) Pokud je svodidlo osazeno nad opérnou zdi
tvofenou gabionem (napi. zadni svodidlo u
hlasek SOS na nasypu nebo svodidlo podél
trasy pii rekonstrukcich s nedostatkem mista
pro rozsiteni zemniho télesa), musi byt vzda-
lenost sloupku svodidla od lice gabionu stejna
jako u bézné nezpevnéné krajnice. Za svodi-
dlo se osadi dopravni zabradli (viz TP 186),
které mize byt lankoveé.

(10) DIle CSN 73 6101, TP 114 a CSN EN
12 899-1 se musi provoz chranit svodidlem
pied narazem do portali na vSech komuni-
kacich s nejvyssi dovolenou rychlosti vyssi
nez 60 km/h. Pro ur€eni vzdalenosti svodidla
od portdlu se za piekazku povazuje nejblizsi
hrana konstrukce vy$$i nez 0,2 m nad pfi-
lehlym terénem. To miiZze byt napt. zaklad,
ocelova patka stojky, stojka portalu, sné¢hova
zabrana, rozvadé¢ MX, zafizeni upevnéné na
stojce (kromé& standardnich neproménnych
svislych znacek).

(11)  Sloupky mechanickych typovych zavor
RSD tvoii pevnou piekazku. Proto musi byt
umistény tak daleko od trasy, aby dle CSN 73
6101 netvotily pevnou piekazku, nebo je
nutno je chranit svodidlem odpovidajici
délky, tlumi¢em narazu nebo zemnim valem
vysky nejméné 1,2 m (po sesednuti).

(12)  Pfi vybéru svodidla je nutno vzit v avahu
kiizeni svodidla s kabelovou trasou. Vzdy
musi zustat vzdalenost mezi povrchem nej-
bliz§iho kabelu/optotrubky a hranou sloupku
svodidla min. 400 mm — viz ¢l. 4.2(4) stan-
dardu PPK — KAB. N¢ktera svodidla totiz
maji tak malé vzdalenosti mezi sloupky, ze
pfi malém uhlu kfizeni nelze uvedenou mini-
malni zavaznou miru dodrzet.

(13)  Pro zjednoduSeni a zlevnéni udrzby se
doporucuje vybavovat useky dalnic ve spravé
jednoho SSUD a ucelené useky silnic svodi-
dly od jednoho vyrobce.

(14)  Doplnéni svodidel u portald a jinych
piekazek na stavajicich trasdch se navrhuje
dle vykresu opakovanych feseni RSD R 2.

(15)  Svodidla pro ochranu drahych zatfizeni a
zafizeni, ktera mohou v ur¢itém ptipad¢ tvoftit
piekazku se na stavajicich 1 novych trasach
navrhuji dle vykresu R 3.

(16)  Svodidla u hlasek SOS se navrhuji dle
vykresu R 32. Pti navrhu prostoru hlasek SOS
dle vykresu R 32 je nutné pocitat s hloubkou
skiini hlasek az 350 mm (ma4 to vliv na odstup
od svodidla a zabradli).
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(17)  Svodidla pro ochranu piekdzek na vjez-
dech na odpocivky se navrhuji podle vykresu
R 56.

(18)  Svodidla kolem piekazek dimenzovanych
na naraz v SDP s kabelovou trasou se navr-
huji podle vykresu R 66. Z toho vyplyva, ze
jednostranna svodidla kolem ptekazky a jed-
nostranné rozbihajici se svodidla mezi obou-
strannym svodidlem a svodidlem kolem pfte-
kazky budou mit Groven zadrZzeni H2 a budou
betonova s vySkou 1,2 m. Stejné feSeni se po-
uzije 1 v SDP bez kabelové trasy, pokud se
jednd o prekazku vyssi neZ 2 m nad vozovkou
a vzhledem ktzkému SDP neni dostatek
mista pro pracovni $itku ocelového svodidla.

(19)  Pfi dopliovani nebo komplexnich vymé-
nach svodidel v SDP se sloupy vetejného
osvétleni nema SDP obvykle dostatecnou S§it-
ku pro pouziti ocelovych svodidel s pracovni
Sitkou odpovidajici pozadované urovni
zadrzeni. V takovém ptipad¢ je vhodné osadit
dvé jednostranna betonova svodidla polozena
na pficné betonové prahy; tim zlstane
zachovan pfistup ke stavajici kabelové trase
osvétleni.

(20)  Svodidla podél PHS se na novych trasach
navrhuji podle varianty I vykresu R 69.

(21)  Svodidla u stavajicich nadjezda a portala
se navrhuji podle vykresu R 76.

(22)  Svodidla podél zalivu pro nouzové zasta-
veni vozidla se navrhuji podle vykresu R 82.

(23) Na koncich svodidel ve sméru jizdy na
smérové rozdélenych komunikacich se zpra-
vidla pouzivaji kratké nabéhy.

(24)  Je-li tieba u soubéznych komunikaci ve-
doucich ptiblizné¢ ve shodné niveleté nutno
zabranit prijezdu z jedné na druhou (napf.
soub¢h dalnice spolni cestou) a nejsou-li
oddéleny plotem, umistuje se svodidlo vzdy

vvvvv

(25)  Clanek 1.4.2.1 TP 114/2010 se dopliiuje
takto: Pfi snizeni plisobici sily dle ¢l. 1.4.1.2
je nejprve tteba stanovit silu, tzn. vcetné

eventudlniho snizeni s vyuZzitim tab. 5 TP 114
a teprve potom se tato sila prenasobi koefici-
entem 0,5.

(26)  Clanek 1.5.1 TP 114/2010 se méni takto:
Kolova sila pro dimenzovani plochy pod a za
mostnim svodidlem ma dosedaci plochu
0,4x0,4 m.

(27)  VSechny ocelové ¢asti svodidel musi mit
protikorozni ochranu v souladu s TKP 19B.

3. SVODIDLA NA PREJEZDECH
SDP

(1) Svodidla na piejezdech SDP mohou byt
doplnéna vlozenym oteviracim svodidlem.
Oteviracim svodidlem se zpravidla vybavuji
ptejezdy vzdalené od kiiZzovatek. Na piejezdy
v blizkosti kfizovatek se oteviraci svodidlo
zpravidla neosazuje. Pokud jsou blizko sebe
dva piejezdy (napt. u velkych mostll), staci
vybavit oteviracim svodidlem pouze jeden
znich. Alternativu svodidla na konkrétnim
pfejezdu uréi provozni tisek GR RSD ve
stupni projektu DSP.

(2) Svodidla na ptfejezdech SDP musi mit Groven
zadrzeni nejméné H2. Do doby schvaleni
svodidel s touto urovni zadrZeni a splilujicich
nize uvedené pozadavky mohou byt pii dodr-
zeni t&chto pozadavki pouzita svodidla
s urovni zadrZzeni H1, pficemz konkrétni pou-
ziti musi byt schvaleno objednatelem.

(3) Pro umoznéni snadné opakované demontaze a
zpétné montdze se preferuje pouze volné
polozeni svodidel na vozovku piejezdu SDP.
Ptipadné ptipevnéni k vozovce je dovoleno
pouze formou volné¢ zasunutého profilu do
objimky ve vozovce, ktery lze lehce vy-
tahnout a znovu vsadit. To plati 1 pro oteviraci
svodidlo vlozené do svodidla na piejezdu.

(4) Délka oteviraciho svodidla se navrhuje 4 m az
10 m.

(5) Svodidla na piejezdech se zpravidla navrhuji
ocelovd nebo ocelobetonovad s prvky nizkeé
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hmotnosti pro snadné rozebrani. Pokud je
piejezd vybaven oteviracim svodidlem, mo-
hou mit jednotlivé montdzni dily pribézného
svodidla na pfejezdu a oteviraciho svodidla
hmotnost max. 1000 kg (rozebrani vozidlem
s hydraulickou rukou obdobné vykonnosti
jako typ Palfinger PK 8500). Pokud piejezd
neni vybaven oteviracim svodidlem, musi mit
jednotlivé montaZzni dily svodidla na ptejezdu
snizenou hmotnost max. 400 kg (nouzové
ruéni rozebrani slozkami I1ZS a SSUD).

(6) Pokud nejsou vdobé stavby k dispozici
schvalend oteviraci svodidla suvedenymi
vlastnostmi, osadi se na ptfejezdu pouze pri-
béZna svodidla s prvky snizené¢ hmotnosti.

(7) Zména svodidla umisténého na piejezdu na
prubézné svodidlo v SDP se zpravidla provadi
pfimym spojenim. Pouze v odivodnénych
ptipadech se navrhne ptekryti konct svodidel,
pfiCemz je nutno zohlednit ptistup ke kabe-
lové trase.

(8) Pii pfimém spojeni svodidel v trase a na pre-
jezdu se pii otevieni piejezdu na plnou délku
ponechava na misté prechodovy dil svodidla.
K nému se po dobu otevieni piejezdu ptipoji
nabéhovy dil. V ramci stavby tak musi byt
dodén 1 pottebny pocet nab&éhovych dila,
obvykle stac¢i pro jednu stavbu 4 nab&hové
dily, tj. pro dva piejezdy. Presny pocet
nabéhovych dild uréi ve stupni PDPS
nasledny spravce (Sprava/Zavod/SSUD).

(9) Lanova svodidla se na prejezdech SDP
zpravidla nepouZzivaji.

4. TLUMICE NARAZU

(1) Uroven zadrzeni a daldi pozadavky pii navr-
hovani tlumic¢a narazu stanovuje ptiloha €. 3.
Tato ptiloha nahrazuje kapitoly 2.2, 2.3, 2.4,
3,4,5,6 TP 158/2003 a zavadi nové kapitoly
8ao.

(2) S vyjimkou napojeni tlumi¢e narazu na svodi-
dlo neni dovoleno tlumi¢e narazu jakkoliv
upravovat.

(3) Na komunikacich ve spravé RSD se pouzivaji
vodici tlumice ndrazu s urovni zadrzeni dle
tabulky 2 v Ptiloze €. 3.

(4) Podle tvaru prostoru a vedeni komunikace se
vybere tlumi¢ pfimy nebo thlovy.

(5) Pfechod ztlumi¢e na navazujici svodidlo
musi byt smérove plynuly. Neni ptipustné po-
uzivat pfimé tlumice nebo Uhlové tlumice
s malym thlem, pokud by doSlo k lomu vice
nez 10 ° mezi licem tlumice a licem svodidla.

(6) Zpravidla se pouzivaji tlumi€e s pfimym pfi-
pojenim na navazujici svodidla. Pouziti tlu-
micl se spojovacim betonovym blokem musi
byt vyslovné odsouhlaseno naslednym sprav-
cem komunikace.

(7) Pokud je pouzit tlumi¢ bez ptimého ptipojeni
na navazujici svodidlo a bez spojovaciho
betonového bloku, musi svodidlo za tlumicem
zaCinat alesponl kratkym nab&hem. Mezi
koncem tlumice a zaCatkem plné vysky svo-
didla nesmi byt tak velkd mezera, kterou by
mohlo projet vozidlo.

(8) Preferuji se tlumice s minimalnimi naroky na
udrzbu a bez nutnosti ménit konstrukéni dily
béhem Zzivotnosti celé konstrukce.

(9) Pro zvySeni zZivotnosti a ochrany proti vanda-
lismu a kradezim se doporucuje pouziti tlu-
mich bez vétsich plastovych dill a bez vétSich
konstruk¢nich dilt z barevnych kovti.

(10)  VSechny ocelové soucasti tlumict musi
mit protikorozni ochranu systémem III E dle
TKP 19B.

(11)  Minimalni Zivotnost plastovych dili vcet-
né ochrany proti UV zafeni musi byt 10 let.

(12)  Pfi opravach nebo vyménach tlumict za
provozu je nutné ptipravit si jednotlivé mon-
tazni prvky do vétSich celki pfedem, aby
montaz na komunikaci za provozu probihala
po co nejkratsi dobu.

(13)  Na cele tlumice se umistuje dopravni zati-
zeni Z 4c (Cerveno-bilé) ve tvaru Cela nebo na
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rovné¢ desce. Symbol musi byt proveden
z folie t¥idy 3 dle CSN EN 12 899-1, pokud
mozno z jednoho kusu sitotiskem nebo digi-
talnim tiskem. Na bocich tlumic¢a s velkym
uhlem nebo na boku tlumice vyrazné ptiklo-
néném k jedné z vozovek se umisti obdobné
zatizeni Z 4d nebo Z 4e v potiebném poctu.

(14)  Pokud neni za tlumi¢em umisténa svisla
dopravni znacka IS 7 vedle vozovky, osadi se
pfimo za tlumi¢em obdobné dopravni zatizeni
Z 4c velikosti 1000x2000 mm s dolni hranou
nad horni Grovni tlumice narazu (viz vykres
opakovanych feseni RSD R 5).

(15)  Grafika dopravnich zatizeni Z4 na tlumi-
¢ich musi byt schvalena provoznim usekem
GR RSD.

(16) Polep tlumich Ccerno-zZlutym symbolem
dopravniho zatizeni Z 9 neni ptipustny.

(17)  Soucasti dodavky nového tlumice musi
byt zaSkoleni pracovnikl spravce komunikace
pro udrzbu a menS$i opravy a piredani
montazniho nédvodu, jehoz soucésti je kapitola
o udrzbé€ a opravach.

(18)  VSechny casti tlumice musi byt defino-
vany jako bézny odpad.

5. POSTUP PRI ZAKAZKACH
NA OPRAVY A DOPLNENI
SVODIDEL, MOSTNICH
ZABRADLI, TLUMICU NARAZU

(1) Opravu nebo montaz nového svodidla (kom-
pletni dodavku vcetn€ beranéni sloupkil), ¢i
tlumice miize provést pouze odborna firma,
ktera prokdze zpusobilost k zajiSténi jakosti
vsouladu s casti 1I/4 Metodického pokynu
Systém jakosti v oboru pozemnich ko-
munikaci (SJ-PK) ¢j. 20 840/01-120 ve znéni
pozdgjSich zmén (Gplné znéni lze najit na
adrese www.pjpk.cz).

(2) Spravce dan¢ho useku zpracuje zékladni foto-
dokumentaci poSkozeného svodidla, zabradli

¢1 tlumiCe a orienta¢ni soupis materidlu ne-
zbytného k opravé, ktery piedd zhotoviteli
(uchazeci) k sestaveni cenové nabidky.

(3) Nabidka zhotovitele musi obsahovat maxi-
malni cenu zakézky s uvedenim jednotkovych
cen pouzitého materidlu, praci, mechanizace a
ptechodného dopravniho znafeni. Dale musi
obsahovat platny dokument o zpusobilosti
k zajisténi jakosti.

(4) Podle Ptilohy 1 je pro nékteré prace spojené
s opravami, prodlouzenim nebo osazenim no-
vych prvkl zachytnych systémii nutna pro-
jektova dokumentace. Tu si bud’ miiZze zajistit
sam spravce komunikace a ptfeda ji zhotovi-
teli/uchaze¢i s vySe uvedenymi dokumenty
k ocenéni nebo mulze pozadovat zhotoveni
podrobn¢jsi dokumentace v rdmci dodavky.

(5) Piedani a zpétné prevzeti staveniSté musi byt
protokolarn¢ dokumentovdno. Nestandardni
podminky opravy budou v protokolu uve-
deny.

(6) Zhotovitel potidi fotodokumentaci provadéné
opravy, zejména veskerych nestandardnich
podminek a prvk.

(7) Soucasti predavaciho protokolu dila musi byt:

a) poloZzkovy soupis provedenych praci a
spotfebovaného materidlu,

b) doklady souvisejici s likvidaci odpada
(material nahrazeny opravou),

c) doklad o vydaném ProhlaSeni o shod¢
nebo ES Prohlaseni o shodé/prohlaSeni o
vlastnostnostech (u svodidel dle ¢l. P1.1.2
a P1.1.3 ptilohy €. 1),

d) certifikat shody/ES certifikat shody/
Osvédceni o stalosti vlastnosti, CE Stitek
(u svodidel dle ¢1. P1.1.2 a P1.1.3 ptilohy
¢. 1),

e) schvaleni MD a povoleni k pouzivani svo-
didel nebo tlumice na PK,

f) montdzni navod nebo technologicky pied-

pis, ktery obsahuje pozadavky na montéz,
kontrolu a udrzbu,
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g) prohlaSeni zhotovitele, ze provedl kont-
rolu identifikacnich znacek prvkl svodidel
a tlumiéd narazu, kontrolu

Doklady podle odstavce d) a e) neni tteba
ptedloZit u opakovanych zakazek, pokud ne-

spravné

hloubky vrtli u vSech kotev montovanych
sloupkit a tlumict a kontrolu spravné
hloubky zaberanéni a délky sloupk.

doslo k jejich zméné nebo skonceni platnosti.

Tabulka 1 — Projek¢ni délka svodidla pired prekazkou ve stupnich projektu DSP a PDPS

nejvyssi dovolena rychlost
vy$ka svodidla <60 km/h 61 az 90 km/h > 90 km/h
<0,8m 40 m 70 m 100 m
>0,8m 30 m 60 m 80 m

Verze 01/2014
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Priloha €. 1 — Opravy a udrzba svodidel
(tento text nahrazuje ptilohu P1 TKP 11/2010)

P1.1 VSeobecné

Tato kapitola je spole¢na pro silnicni zachytné systémy provedené jako vyrobek, kusova vyroba 1 jako
stavba (jako stavba je napt. svodidlo NHKG nebo diivéj$i mostni zabradli).

P1.2 Svodidla

Spravce pozemni komunikace (PK) pro udrzbu pouzivd montdzni navody, které jsou uvedeny na webo-
vych strankach vyrobce/dovozce. Doporucuje se alesponi 1x ro¢né (zejména po skonceni zimniho obdobi)
provést vizualni kontrolu vyrobku a to zejména oblast dilataci u mostnich svodidel. Pfi podezieni na
omezenou funk¢nost svodidla (vycCerpany dilatacni pohyb, zdeformovany komponent, pokleslé svodidlo,
chyb¢jici cast zamku apod.) je spravce povinen neprodlené zajistit napravu. U svodidel s beranénymi
sloupky se 1x rocné vizualn¢ zkontroluje, zda nedosSlo vlivem provozu (vibraci) k poklesu svodnice
oproti pfedepsané poloze vici ptilehlému zpevnéni.

U betonovych svodidel se kontroluje stav zamki a zda nedochazi k odlupovani betonu vlivem plisobeni
posypovych soli. U zamkd, které jsou piekryty krytkou, se ma za to, ze pokud je krytka na svém mist¢, je
zamek v potadku. Zvlastni pozornost je tieba vénovat odcizeni zamku nebo jejich ¢asti u téch betonovych
svodidel, kde je mozno zdmek odstranit bez manipulace s vlastnim svodidlem. ZjiSténé chybéjici Casti
zamki je tfeba neprodlen¢ doplnit.

U lanovych svodidel se kontroluje oblast kotveni lan, zda jsou lana v drazkéch a namatkovée alespoil 1x za
2 roky napéti v lanech.

Pti nejasnostech se spravce obrati o radu na vyrobce/dovozce.

V ptipad¢ poskozeni vyrobku (nehodou, vandalstvim) se opravy provedou tak, aby byl vyrobek po opravé
v souladu s TPV ptfedmétného svodidla. Smluvni vztahy tykajici se tdrzby a oprav nejsou predmétem
TKP 11.

P1.1.1 Oprava svodidla, které nespliiuje Zakon, CPR 305/2011 ani NV 163/2002 Sb.

Takovym svodidlem je naptiklad ocelové svodidlo NHKG, které¢ nebylo zkouseno narazovymi zkouskami
a neni zndma jeho urovein zadrzeni. Toto svodidlo se vyrabélo podle Typizacnej smernice pre osadzova-
nie zvodidiel z roku 1990. Pii opraveé, vimeéné nebo prodlouzeni se postupuje nasledovné:

Oprava svodidla na silnici

a) Pokud dojde k poSkozeni takového svodidla, které vyzaduje jeho vyménu v délce ptiblizné¢ 60 m,
je mozno toto svodidlo opravit bud’ stejnymi komponenty (pokud se vyrabéji) nebo komponenty
kompatibilnimi, event. je mozno vyrobit poskozené komponenty nové jako ocelovou konstrukci.
Na takovou opravu se nezpracovava projektova dokumentace. Takto opravené svodidlo je stéle
puvodnim svodidlem, za jehoz parametry a funk¢nost nenese dodavatel novych komponenti zad-
nou odpovédnost.
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b)

Pti poskozeni vétsiho rozsahu vyzadujici vyménu v délce nad 60 m musi byt svodidlo nahrazeno
svodidlem zn. CE. Takovou vyménu Ize objednat pifimo u vyrobce nebo montazni firmy, ktera si
pro tyto prace zpracuje zjednoduSeny montazni postup pro opravu a napojeni na stavajici svodi-
dlo. Hodnota délky poSkozeni 60 m je hodnotou orientacni, ve skute¢nosti vzdy zélezi na okol-
nostech a na rozhodnuti spravce. Pokud jde o typ svodidla, je tfeba, aby pro vyménu bylo pouzito
svodidlo, které je nejvice kompatibilni (podobné) se svodidlem stavajicim (to se tyka hlavné
svodnice).

Pokud dojde k poskozeni betonového svodidla, bez ohledu na délku poSkozeni, vyménuji se pouze
poskozené dilce a to vzdy svodidlem znacky CE. Takovou vyménu lze objednat ptimo u vyrobce,
nebo montazni firmy, kterd si pro tyto prace zpracuje zjednoduseny montazni postup. V ném
vyfesi napojeni odliSnych zamkl a plynulé napojeni licni plochy svodidla, aby nevznikla ostra
hrana. V ptipadé, ze vyména nedosahne ani minimalni délky svodidla, jehoz dilce se pro vyménu
pouziji, nepovazuje se to za certifikovany systém a za jeho funkcnost nenese vyrobce zodpovéd-
nost (min. délku betonového svodidla stanovuji TP 139).

Oprava svodidla na mosté

a)

b)

Pokud dojde k poskozeni mostniho svodidla (v€etné zdbradelniho) v délce ptiblizné 12 m, postu-
puje se stejné jako u silni¢niho svodidla v bod¢ a) (svodidlo se opravi stejnymi, kompatibilnimi,
nebo noveé vyrobenymi komponenty do plivodniho stavu, bez projektu). U kratkych most délky
cca do 30 m je vSak tfeba zvazit, zda neni vhodnéjs$i misto opravy svodidlo vyménit za nové.
V takovém piipad¢ by se pouzilo svodidlo znacky CE a bylo by tifeba zpracovat zjednodusenou
projektovou dokumentaci, ve které se musi vyfesSit kotveni fimsy do nosné konstrukce s ohledem
na pozadavky TPV zvoleného svodidla, vysku obruby, u zdbradelniho svodidla vyplii a event. na-
pojeni svodidla pfed a za mostem a velikost dilatace. Pfechod nového svodidla na svodidlo stava-
jici, 1 kdyZ je vyrobeno nové, se z hlediska odpovédnosti za funk&nost certifikovaného systému
poklada za Cast plivodniho svodidla. Pro event. vyménu se ma vybrat svodidlo co nejvice
kompatibilni se svodidlem piivodnim a tim, které je na druhé strané¢ mostu (jde zejména o
svodnici). Pfi rozhodovani, zda a v jakém rozsahu a jakym zplsobem opravit nebo vymeénit
poskozené svodidlo, je tieba zvazit nejen stav a rozsah poSkozeni vlastniho svodidla, ale 1 stav
nosné konstrukce, stav fimsy, vySku obruby atd.

Pti poskozeni vétSiho rozsahu svodidla na mosté vyzadujicim vyménu v délce nad 12 m musi byt
svodidlo nahrazeno svodidlem zn. CE. Plati to co v bod¢ a), tj. na vyménu musi byt zpracovana
projektova dokumentace. Rozhodnuti, zda se provede vyména svodidla na celém mosté nebo jen
na jeho ¢asti (u dlouhych mostll), provede objednatel/spravce mostu. Hodnota délky poskozeni
12 m je hodnotou orientacni, ve skutecnosti vzdy zéalezi na okolnostech a na rozhodnuti spravce.
Stejn€ jako v bod¢ a) je tfeba zvazit nejen stav a rozsah poskozeni vlastniho svodidla, ale 1 stav
nosn¢ konstrukce, stav fimsy, vySku obruby, kotveni fimsy do nosné konstrukce atd.

V ptipadech, kdy se predpoklada oprava nebo rekonstrukce mostu, nebo jeho svrSku v dobé do 4
az 5 let, lze osadit podél zni¢eného svodidla betonové svodidlo na vozovku a tim zajistit
pozadovanou bezpecnost (Uroven zadrzeni) do doby opravy/rekonstrukce. Podminkou je, aby
betonové svodidlo bylo osazeno na zpevnéné krajnici a nezasahovalo do jizdniho pruhu. Omezeni
volné Sitky mostu, pokud neni omezena Sifka jizdnich pruht, je v tomto pfipadé dovoleno. Pie-
sahy betonového svodidla pfed a za zni¢enym svodidlem se fesi dle TP 139.

Pokud dojde k poskozeni betonového svodidla na mosté, postupuje se stejné jako u betonoveého
svodidla na silnici dle bodu c¢).

10

Verze 01/2014 RSD — 12 240



PPK - SVO

ProdlouZeni svodidla na silnici

Stavajici svodidlo se prodluzuje tehdy, pokud se za nim nové osazuje néjakd pevna prekazka a
toto svodidlo nesplituje svoji délkou soucasné pozadavky na svodidla u prekazky. Obdobné je to i
v ptipadé, kdy se spravce komunikace pro zvySeni bezpecnosti provozu rozhodne prodlouzit
stavajici svodidlo, které sice délkou pied piekdzkou vyhovovalo diivé platnym predpisiim, ale jiz
nevyhovuje soucasnym.

Pokud je takovym svodidlem napft. svodidlo NHKG a jeho délka nesplituje sou¢asné pozadavky
na délku svodidla pred prekazkou, neni moZno toto svodidlo doplnit Zadnym svodidlem, ale toto
svodidlo musi byt odstranéno a nahrazeno svodidlem novym se znaCkou CE s trovni zadrzeni a
vzdalenosti od prekazky dle TP 114. Pfitom se nezohledniuje Sitka krajnice za licem svodidla (ta
muze byt mensi neZ 1 m). To plati i pro jakékoliv jiné prodlouZeni silni¢niho svodidla.

Na prodlouzeni svodidla nebo instalaci nového svodidla musi byt zpracovana alesponl zjednodu-
Sena projektova dokumentace.

Pokud je poskozeno svodidlo u piekazky, bez ohledu na jeho délku, plati odradzky a), b) a ¢)
opravy svodidla na silnici. Pokud bude rozhodnuto, ze je tieba celé svodidlo u prekazky vyménit,
nejedna se o prodlouzeni svodidla, ale o instalaci svodidla nového dle TPV piislusného svodidla.

P1.1.2 Oprava svodidla, které splnuje Zakon a NV 163/2002 Sb.

Takovym svodidlem je kazdé svodidlo, které bylo zkouSeno narazovymi zkousSkami a nasledné obdrZelo
certifikat vyrobku, av§ak nema znacku CE. Pii vyméné se postupuje obdobné jako v ¢l. P1.2.1. V piipadé
potieby prodlouzit stdvajici svodidlo je mozno pouzit stejny typ, i kdyz nema znacku CE.

P1.1.3 Oprava svodidla zn. CE (plati i pro monolitické betonové svodidlo kontinualné
betonované pfimo v misté instalace)

Vyména svodidla, pokud nejsou potiebné jiné souvisejici opravy (takové by mohly vzniknout zejména na
mosté), nevyzaduje projektovou dokumentaci ani u mostu a bez ohledu na délku poskozeni se svodidlo
opravi nebo vyméni za stejné svodidlo. Pokud se mé svodidlo znacky CE vyménit za svodidlo jiného vy-
robce nebo za svodidlo napf. vySsi trovné zadrZeni, musi byt zpracovan alesponl zjednodusSeny projekt
(zejména jde-1li o vymeénu na most¢), tento projekt si vSak zajisti vyrobce/dovozce svodidla nebo montazni
firma, ktera zvolen¢ svodidlo osazuje.

V ptipad¢ potieby prodlouzit stavajici svodidlo — viz ¢l. P1.2.1.

P1.3 Tlumice narazu

Spravce PK pouziva pro udrzbu montdzni navody, které obdrzel pti piejimce tlumi¢e nebo které jsou
uvedeny na webovych strankach vyrobce/dovozce.

Doporucuje se alesponi 1x ro¢né provést vizualni kontrolu vyrobku a to zejména oblast pfedniho a zad-
niho kotveni. U tlumi¢ii narazu, které pouzivaji napli do vakil, se kontroluje existence a mnozstvi této
naplné.

V ptipad¢ poSkozeni nebo zniceni vyrobku (nehodou, vandalstvim) objedna spravce u vyrobce/dovozce o
provedeni opravy, ¢aste¢né nebo tplné vymény. To mize byt u€inéno bez projektové dokumentace.
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Smluvni vztahy tykajici se udrzby a oprav nejsou predmétem TKP 11.

Pti opravé nebo ¢astecné vymeéné tlumice narazu, ktery nemd znacku CE, je moZno tyto prace provést
puvodnimi komponenty a nevyzaduje se vyména tlumice ndrazu za novy se znackou CE. Pokud je tfeba
tlumi€ ndrazu vyménit cely, musi byt pouzit tlumi¢ narazu znacky CE. V ptipadg, Ze novy tlumi¢ narazu
znacky CE ma jiny tvar a jiny zplsob napojeni na ocelovd svodidla, je tfeba zpracovat alespon
zjednodusSenou projektovou dokumentaci. Pokud se jedna o tlumi€ narazu nevyzadujici poloZeni a kotveni
do betonové desky, postaci zjednoduSeny postup, ktery si zajisti vyrobce/dovozce tlumice. Jedna-li se o
tlumi€ narazu, ktery vyzaduje betonovou vyztuzenou desku, je tfeba zajistit zjednoduSenou dokumentaci,
kterou na své naklady zajisti vyrobce/dovozce tlumice.

P1.4 Mostni zabradli

Spravce PK pro udrzbu pouziva montazni navody, které obdrzel pti piejimce nebo které jsou uvedeny na
webovych strankach vyrobce/dovozce.

Doporucuje se alesponi 1x ro¢né provést vizualni kontrolu vyrobku a to zejména oblast dilataci a kotveni
sloupkti.

V ptipad¢ poskozeni vyrobku (nehodou, vandalstvim) se opravy provedou tak, aby byl vyrobek po opravé
bud’ v souladu s montaZznim ndvodem mostniho zabradli (pokud poSkozené zabradli bylo vyrobkem),
nebo v souladu s projektovou dokumentaci (pokud neslo o vyrobek, ale o kusovou vyrobu). U zabradli
vybudovaného jako stavba zajisti spravce opravu s cilem zachovat piivodni tvar a dimenze.

Smluvni vztahy tykajici se drzby a oprav nejsou piedmétem TKP 11. Projektova dokumentace, pokud
nejsou potiebné jiné souvisejici opravy, se nevyzaduje.
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Priloha €. 2 — Stanoveni Urovné zadrzeni a pozadavky

na pouzivani svodidel
(tento text nahrazuje kapitolu 2 TP 114/2010)

2.1 VsSeobecné

2.1.1 Rozhodnuti, zda a v kterych mistech na pozemni komunikaci umistit svodidlo, se provede na za-
kladé pozadavki CSN 73 6101, CSN 73 6201 nebo CSN 73 6110, pozadavkil dotéenych organi statni
spravy, navrhu projektanta, event. jinych odiivodnénych pozadavkl (ne vSechna nebezpecna mista jsou
vyjmenovana v CSN).

Prostorové uspotadani, osazovani, udrzba, konstrukéni uspotadani a uprava svodidel jsou soucasti piislus-
nych TPV konkrétniho svodidla. V ptipadé rozhodnuti o pouziti ,,jiného* svodidla (to je dovoleno pouze
ve specifickych ptipadech u nékterych mostit) se pro néj vypracuje projektova dokumentace.

2.1.2 Svodidla se osazuji z divodu:

— Ochrany provozu na pozemni komunikaci (osadky neovlddaného vozidla a dalSich ucastnikii pro-
vozu) pfed narazem do pevné piekazky nebo pred vjetim do mista nebezpeci (napt. do betonové
Jimky pod urovni terénu, do ¢ela propustku atd.).

— Ochrany okoli pozemni komunikace (v¢etné ochrany osob a staveb v blizkosti komunikace).

Kromé toho se doporucuje zohlednit 1 miru nebezpeci urcité pozemni komunikace s ohledem na dovole-
nou rychlost, skladbu a intenzitu provozu, smérové a vyskové poméry (napi. nebezpecné klesani a malé
poloméry).

Za vysokou miru nebezpeci se poklada ten Usek pozemni komunikace, kde se kumuluji limitni hodnoty
sméroveho a vySkového feSeni dle CSN 73 6101.

Tab. 7 a 8 uvadi Grovné zadrZeni v zavislosti na denni intenzit€ provozu tézkych vozidel, tj. na poctu téz-
kych motorovych vozidel za 24 h, stanoveném jako ro¢ni primér. Je tfeba brat vyhledovou intenzitu na
20 let po predpokladaném uvedeni do provozu nebo po dobé, kdy se o urovni zadrzeni rozhoduje. Ta-
bulky jsou rozdéleny do tfi intenzit a Grovenl zadrZeni se pro kaZzdou intenzitu stanovi podle toho, zda se
jedna o normalni, nebo vysokou miru nebezpeci.

2.2 Uroven zadrzeni na silnicich

2.2.1 Pii stanoveni urovné zadrzeni na silnici se postupuje nasledovné:

Silnice, resp. ty tseky, které maji byt opatteny svodidlem, se rozdé€li na Useky, jejichz okoli a misto ne-
bezpeci je uvedeno v tab. 7, a na Gseky ostatni. V usecich, na které se tab. 7 vztahuje, se podle této ta-
bulky stanovi troven zadrZeni. V ostatnich usecich se Groven zadrZeni stanovi v zavislosti na typu silnice
podle tabulky 6.
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2.2.2 Uroven zadrzeni svodidel umisténych podél podpér mostii a portalii (véetné poloportalil) se stanovi
podle tadku 11 tab. 7, a to 1 ve stfednim délicim pasu (tyto podpery musi vyhovét pozadavkiim ¢l. 1.4.1 a
¢l. 1.4.2 TP 114).

Minimalni délkou svodidla se rozumi délka svodidla v jeho pIné vySce, do které se nezapocitavaji kon-
cové nab¢hy, nebo jina koncova ¢ast svodidla. Minimalni délka svodidla plati pro samostatny tsek svodi-
dla, které neni spojeno s dalSim svodidlem.

Pro betonova a ocelova svodidla se minimalni délka a délka pied prekazkou stanovi dle TP 139, TP 203 a
ptislusnych TPV. Pro dovolenou rychlost do 80 km/h nesmi minimalni délka ocelovych svodidel klesnout
pod 28 m.

Pokud se do souvislého tseku svodidla vklada svodidlo odlisné urovné zadrZeni (napt. z diivodu ochrany
provozu pied narazem do jakékoliv ptekazky), délka tohoto vlozeného tseku muze byt zkracena az na
polovinu oproti délce, kterou pro dané¢ svodidlo uvadi do téchto mist TPV ptislusného svodidla, za pod-
minky ptfimého spojeni svodidel. Délka tohoto vloZeného useku nesmi klesnout pod 28 m.

Pii pfimém spojeni s dalSim svodidlem (nebo tlumi¢em néarazu) na jednom konci Ize minimalni délku
svodidla zkratit aZ na polovinu.

2.2.3 Uroven zadrzeni svodidel umisténych podél odpo¢ivek (&erpacich stanic apod.) se stanovi podle
tadku 6 tab. 7 s tim, ze pokud vzdalenost hrany této odpocCivky (hrany plochy uréené pro pohyb osob a
vozidel) pfesdhne 4 m od volné Sitky komunikace, je dovoleno tuto Uroven zadrzeni sniZit o jednu tfidu.
Nejvétsi vzdalenost, pii které se jesté osazuje svodidlo, stanovuje obr. 18 CSN 73 6101.

2.2.4 Uroveti zadrzeni svodidel umist&nych podél jednotlivych pevnych prekazek na vnéjii strang silnice,
které neni tfeba chranit (napf. podé¢l sloupti osvétleni, podpér velkoploSnych znafek z valcovanych
profilii, jednotlivych stromil atd.), se stanovi podle fadku 1 tabulky 6. Pokud jsou vSak tyto prekdzky ve
sttednim dé€licim pasu, je tfeba podél nich osadit svodidla urovné zadrzeni dle fadku 5 tabulky 7. Totéz
plati pro svodidla osazovand podél mist nebezpeci, ktera nejsou uvedena v tabulce 7 (napt. horské vpusti,
Sachty vystupujici nad terén vice nez 0,20 m apod.).

Za pevnou piekazku, podél které je tieba osadit svodidlo dle fadku 1 tabulky 6, se poklada zacatek za-
rubni zdi (pokud neni vhodné odklonem zakomponovana do svahu), ne vSak samotnd zed’, ktera je pfime-
fen€ hladkého povrchu schopného pfesmérovat vozidlo, které do zdi narazi. Za pfimétené hladky povrch
se poklada profilace betonové zdi s hranami (vystupky) do 30 mm, zed’ s kamennym obkladem, nebo
nezpevnény Stérk frakce do 128 mm vcetn€. Zarubni zed’ z gabionit mize byt rovnéz pokladana za ptime-
fen€ hladkou, pokud je licni strana z vysklddaného kameniva, nebo pokud nosnou kostru tvofi svarovana
ocelova miizovina (obdoba tzv. Kari-siti).

Za nebezpecné misto, které by vyzadovalo osazeni svodidla, se nepokladda zarez ve sklonu 1:1 a strmé;j-
$im, jehoZz povrch je ze Stérku nebo kamenné dlazby. Zatez mirnéjSi nez 1:1 maze byt 1 z hrubSiho kame-
niva, nez je Stérk, aniz by bylo podél ného tfeba osadit svodidlo.

2.2.5 Pokud sitka SDP neumozni osazeni svodidla (velmi tizky SDP, potteba osadit PHS a nezbyva
prostor pro osazeni svodidel, nutnost provedeni protipovodnoveé zdi apod.), Ize do SDP umistit betonovou
sténu nahrazujici svodidlo. Tato sténa neni svodidlem, ale projektovanou betonovou konstrukei (tak jako
naptiklad zarubni zed po pravé strané jizdy). St€na musi odolat na mezi poruseni nejméné piicné sile
zatézovaci tfidy C v tab. 2. Podél takoveé stény se neosazuje svodidlo. Vyska stény musi byt alespon
1,20 m.
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Tabulka 6 — Uroveii zadrZeni na silnicich z hlediska typu silnice

Radek Typ (kategorie) silnice Uroveti
zadrzeni
1 | Vngjsi okraje silnic I. tfidy, rychlostnich a smérové rozdélenych silnic (kat. min. N2
D, R, MR)
2 | Ostatni N1 az N2

Tabulka 7 — Minimélni tiroven zadrZeni na silnicich z hlediska ochrany jejiho okoli
a z hlediska nebezpecnych useki silnic

Radek | Intenzita provozu t&Zkych motorovych vozidel I V <1000 | 100027 | >5000
¢. 5000

Mira nebezpeci (N — normalni, V — vysoka) N|V|N|V|N|V

1| Zdroj pitné vody v blizkosti silnice ? H2 |H3 | H2 | H3 |H3 |H4

2 | Draha Zelezni¢ni nebo tramvajové, soub&na se silnici, umisténa

v blizkosti silnice ¥ HI|H2 H2 | H3 [ H2| H3
3 | Vetejna prostranstvi s velkou frekvenci chodcti H1|H2| H2 | H3 | H2 | H3
4 | Pozemni stavby H1|H2|HI1 | H2 |H2|H3
5 | Stfedni délici pas smérové rozdélené silnice ¥ H2 |(H2|H3| H3
6

Mezi soub&znymi silnicemi, je-li alespon jedna z nich kat. D, R
a MR

7 | Pro oddéleni dopravy vedené v riznych urovnich pii vyskovém
rozdilu nad 0,60 m > (napf. ve stfednim délicim pasu nebo mezi
soubéznymi silnicemi)

HI1|[H2| H2 | H2 |H2|H3

1] H2|H3 H3 H3
|
2|‘| >£.G m
Postranni dé€lici pas mezi priubéznou trasou a kolektorem HI1|[H2 H2 H2
9 | Vodni tok nebo nadrz s hl. normalni vody pfes 2 m N2 |HI1 | HI1 | H2 |H2|H3

10 | Strmy skalni sraz nebo nasyp vysky nad 3 m se sklonem

M y N2|H1| H1 | H2 [H1|H2
strm&j$im nez 1:1,5

11 | Mostni podpéry a portaly (véetné poloportéli) H29

12" | Jin4 nebezpe&na mista (netyka se podpér mostt portali a
poloportald — viz. fadek 8), napf. stromoradi, vn&j§i strany
obloukti 0 poloméru mensim nez 300 m v del§im klesani nad 4 %
u silnic L. tfidy (neplati pro vétve kiizovatky)

13 | Protihlukova sténa neuzpiisobena jako zachytné zatizeni N2 [N2| N2 | N2 |N2|N2

N2|H1|H1 | H2 |[H1|H2

D I=TV....ppro silnice smérové nerozdélené, I = TV/2.....pro silnice smérové rozdélené, piicemz TV je roéni
primér dennich intenzit provozu tézkych motorovych vozidel uvaZzovanych v celostatnim s¢itani dopravy
(CSD).

Mira nebezpedi se uvazi podle stupné zdroje pitné vody, jeho velikosti a vzdalenosti od silnice (viz také CSN
73 6101, ¢l. 13.1.2.2.11 g). Doplnujici informace pro stanoveni urovné zadrzeni jsou uvedeny v ¢l. 2.4.1
TP 114.

2)
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) Pfi stanoveni miry nebezpedi se také uvazi dovolena rychlost, intenzita a skladba dopravy na Zelezni¢ni trati

a jeji poloha (viz také CSN 73 6101, ¢l. 13.1.2.2.11 e). Pro tramvajovou drahu lze sniZit Groveii zadrzeni na
nejblizsi nizsi uroven.
?  Pii dovolené rychlosti do 110 km/h véetné a na piejezdech SDP i pii dovolené rychlosti nad 110 km/h, je
dovoleno troven zadrZeni snizit o jednu tfidu, nejnizsi uroven zadrzeni vSak zlstava H2.

> Urovei zadrzeni se uvazuje pro dopravu vedenou ve vys§i arovni 1. V niz§i urovni 2 se osadi svodidlo dle

tab. 6. Pii vy§kovém rozdilu >1 m je mozno od osazeni svodidla na nizsi strané upustit.

9 Vzdalenost lice svodidla od mostni podpéry nebo podpéry (nadzemniho zakladu) portalu (véetné polopor-

talu) postaci pro troven zadrzeni H1, ne v§ak méné nez 1,30 m (u betonovych svodidel v souladu s ¢l. 2.6.6
a v souladu s TP 139 se mezera mezi svodidlem a nadimenzovanou piekazkou nevyzaduje).

2.3 Uroven zadrzeni na mostech

2.3.1 Minimalni uroven zadrZeni svodidla na most¢ je H2 u svodidla ,,schvaleného* a zatéZovaci tfida B
u svodidla ,,jiného*. Ma-li se pro most vyprojektovat svodidlo ,,jiné“, stanovi se jeho uroven zadrzeni dle
¢l. 1.3.4 TP 114.

Na silnicich II. a III. tfidy u mosti s vySkou nivelety nad terénem nebo dnem vodotece do 2,5m a
souCasn¢é pii intenzité¢ provozu tézkych motorovych vozidel I (viz tab. 8) mensi nez 1000 je mozno se
souhlasem piislusného silnicniho spravniho ufadu snizit uroven zadrzeni svodidel na H1.

U mosti, jejichz okoli a misto nebezpeci je uvedeno v tab. 8, se troven zadrzeni stanovi podle ¢l. 2.3.2.
Vyjimkou jsou oboustranna svodidla do stfednich délicich past, kterd musi mit Groven zadrzeni stejnou
jako na ptilehlé silnici.

V ptipadé€, Ze bude dle fadku 5 tab. 7 tfeba osadit do SDP svodidlo Grovné zadrZeni H3, mize byt toto
oboustranné svodidlo nahrazeno dvéma jednostrannymi s trovni zadrzeni H2, pokud jejich vySka bude
nejméné 1,00 m.

Oboustranné svodidlo v SDP s irovni zadrZeni H2 mtize byt nahrazeno dvéma jednostrannymi svodidly
H2.

U betonovych svodidel se postupuje podle TP 139.

2.3.2 Z diivodu ochrany okoli mostu a v nebezpecnych mistech se stanovi iroven zadrzeni podle tab. 8.
Tab. 8 uvadi arovné zadrZeni v zavislosti na denni intenzité provozu tézkych vozidel — viz ¢L. 2.1.2.

Pokud by svodidlo na most¢ pred protihlukovou sténou vysky alespont 2 m mélo mit Groven zadrzeni dle
tab. 8 vétsi nez H2, postaci, aby mélo uroven zadrzeni H2. V takovém ptipadé se doporucuje provést
opatteni na protihlukové sténé dle ¢l. 2.6.6.

2.3.3 Pti ochrané proti narazu silni¢nich vozidel do téch ¢asti mostu, jejichz destrukce by mohla zpiisobit
jeho ziiceni (napt. hlavni nosné konstrukce a podpér), se tyto Casti mostu navrhnou na silové zatizeni
uvedené v €l. 1.4.1 TP 114. V ptipadé, Ze se jedna o nosnou konstrukci vystupujici nad vozovku (para-
petni nosniky, oblouky s dolni mostovkou atd.), sta¢i iroven zadrZeni svodidla na most¢ dle tab. 6 (i kdyz
je tieba chranit okoli mostu, protoZe u takovych mostli nemize vozidlo most opustit). To neplati pro
mosty, kde vzdalenost konstrukénich ¢asti umoziuje vyjeti vozidla mimo most (napt. nékteré oblouky
s dolni mostovkou, nebo parapetni nosniky niz8i nez 1,10 m nad vozovkou). U takovych mostt, pfesto Ze
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jsou konstrukéni Casti na uvedené silové zatiZzeni nadimenzovany, plati ¢l. 2.3.1, event. pii ochrané okoli
mostu se uplatni tab. 8.

Ochrana podpér mostu — viz ¢l. 1.4.1 TP 114. Pro podpé&ry portali/poloportalli na most¢€ plati ¢l. 1.4.2 TP
114 (pak se pted n€ osazuje svodidlo Grovné zadrZeni dle ¢l. 2.3.1.

U zvlast naro¢nych a slozitych mostti (napt. u zavéSenych mostll) se postupuje individudlng. Individualni
piistup spoc¢iva v podrobné analyze problematiky ochrany Casti nosné konstrukce pfed moznymi néarazy
(misto sil podle ¢l. 1.4.1 TP 114 se uvazuji skute¢né narazy, které v konkrétnim provozu mohou nastat).

Tabulka 8 — Minimélni tiroven zadrZeni na mostech z hlediska ochrany jeho okoli
a z hlediska nebezpecnych mist

Radek | Intenzita provozu tézkych motorovych vozidel I <1000 1000 az 5000 ~5000

¢. |V
Mira nebezpeci (N — normalni, V — vysoka) N A% N v N A%

1| Zdroj pitné vody v blizkosti mostu ? H3 H3 H3 |H4

2 | Draha Zelezni¢ni nebo tramvajova, soub&zna 3 3 3
s mostem nebo kizujici ¥
Vertejné prostranstvi s velkou frekvenci chodct H3 H3

4 | Souvisla obytna nebo ob&anska zastavba (tyka se H3 H3
hlavné méstskych estakad) *

5 | Soubé&zna, piipadné kiizujici dopravné silné Dzle; Cll' Dzle; Cll' Dle &L
zatizena silnice (tyka se zejména estakad a bleal T 23.1 |13
dlouhych opérnych zdi ve méstech, kdy ve vyssi 23 1'
tGrovni vede silnice kateg. D, R a MR) o Dle &l.

6 | Jina nebezpeéna mista, napt. vn&jsi strany 2.3.1
obloukti o poloméru mensim nez 300 m v klesani m
nad 4 % (neplati pro vétve kiizovatek a rampy),
hloubka nad 12 m

[ =TV.....pro silnice smérové nerozdélené, I = TV/2.....pro silnice smerové rozdélené, pricemz TV je rocni
pramér dennich intenzit provozu tézkych motorovych vozidel uvaZzovanych v celostatnim s¢itani dopravy
(CSD).

Mira nebezpe€i se uvazi podle stupné zdroje pitné vody, jeho velikosti a vzdalenosti od mostu, viz také
¢l. 2.4.1. Doplnujici informace pro stanoveni urovné zadrzeni jsou uvedeny v ¢l. 2.4.1.

2)

) Pfi stanoveni miry nebezpeé¢i se také uvazi dovolend rychlost, intenzita a skladba dopravy na Zelezni¢ni

draze.
Y Mista s vysokou intenzitou dopravy, s velkym rizikem poskozeni zistavby, s velkym poétem ohrozenych
osob a rozsahlych nasledku je nutné posoudit podle konkrétnich podminek.

2.4 Doporuceni pro stanoveni urovné zadrzeni

2.4.1 Pii stanovovani urovné zadrZeni je tfeba mit na paméti, ze ne vSechna mista na PK jsou stejné ne-
bezpecna. Za velmi nebezpecnd mista se pokladaji sttedni délici pasy a okraje mostli nad zastavbou.
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V piipadé ochrany vodnich tok, zdrojh pitné vody apod. se doporuc€uje provétit, zda neovladané vozidlo
muze vyjet nebo vjet az ke zdroji a jaka je pravdépodobnost kontaminace tohoto zdroje po uniku ropnych
latek. Pokud prochdzi silnice ochrannym pasmem a je v nasypu vysky pfiblizn€ do 1 m, je v trovni okol-
niho terénu nebo v zafezu, svodidlo se neosazuje. Dlivodem je nebezpeci ptevraceni vozidla s ropnymi
latkami pres svodidlo a vétsi pravdépodobnost tniku ropnych latek, nez kdyz svodidlo osazeno neni a
vozidlo mtze voln¢ vyjet. Pfi hodnoceni téchto specifickych ptipada se dava ptednost odbornému odhadu
a zkusenostem pied doslovnym vykladem ¢lanki téchto TP a CSN 73 6101.

2.4.2 U silnic kategorie D, R a MR pfti dovolené rychlosti do 90 km/h véetné pii umisténi stozart vetej-
ne¢ho osvétleni do osy stfedniho déliciho pasu je dovoleno pracovni $itku svodidel uvazovat az o 15 %
mensi, nezZ uvadéji prislusné TPV pro danou uroveinl zadrZeni.

Pozndamka: Ditvodem této ulevy je skutecnost, zZe elektrické osvétleni se navrhuje zejména jen
v oblastech krizovatek, kde v diisledku ramp, kolektoru, mostii atd. dochazi k vice viemum ridice.

vevrs

2.4.3 U ptechodi z oboustranného svodidla na dvé jednostranna svodidla (betonové oboustranné svodidlo
je soucasné i1 svodidlem jednostrannym) kolem piekdzek nadimenzovanych na sily dle ¢l. 1.4 TP 114
(napt. u mostnich piliit nebo podpér portalr) se postupuje takto:

Vlastni svodidlo podél takovych piekdzek musi mit roven zadrZeni dle fadku 11 tab. 7 a totéZ svodidlo
musi pokracovat ke svodidlu oboustrannému. Pokud bude napt. v SDP oboustranné svodidlo urovné za-
drzeni H3, rozvétvi se bud’ na dvé samostatna svodidla H2, ktera ptejdou kolem mostniho pilife nebo
portalu, nebo se toto oboustranné svodidlo H3 rozvétvi na dvé jednostranna H3, kteréd piejdou kolem pie-
kazky.

Pokud se podél mostniho pilife ve stfednim délicim pasu osadi mostni (zabradelni) svodidlo, pak svodidlo
propojujici toto mostni svodidlo a oboustranné silnicni svodidlo, které nasleduje ve stfednim délicim
pasu, je prechodovou ¢&asti ve smyslu CSN P ENV 1317-4 (viz poznamka). Do doby ptijeti CSN EN
1317-4 se tyto prechody fesi konstrukénim zptisobem dle TP 203 a TP 139.

Pozndamka: Norma ENV 1317-4 Koncové a prechodové casti svodidel nebude transformovana na
EN, ale rozdéli se na dvé normy: EN 1317-4 pro prechodové casti svodidel a EN 1317-7 pro kon-
cove casti svodidel. V soucasné dobé neni znamo, zda cast 1317-4 vyjde jako EN, nebo jen jako
dobrovolny predpis.

2.4.4 Oteviraci svodidlo

Oteviraci svodidlo je specidlni svodidlo, které se vyrabi za ucelem jeho osazeni do stfednich dé€licich
pasi, kde je tfeba zajistit rychlé otevieni (bez pouZiti mechaniza¢nich prostfedkll) z divodi nouzového
projeti vozidel 1ZS pti nehodach. Pro oteviraci svodidlo plati pozadavky na uroven zadrzeni jako do
sttedniho dé€liciho pasu (viz tab. 7 tadek 5) s tim, Ze v piipad€¢ pozadavku na urovenl zadrzeni H3 a vyssi
postaci, aby oteviraci svodidlo mélo urovenn zadrzeni o jednu tfidu niz8i, avSak nejméné H2. I pro
oteviraci svodidlo musi byt zpracovany TPV.

Oteviraci svodidla se doposud zkousela dle CSN P ENV 1317-4. Po vydani CSN EN 1317-4, nebo
v piipad¢é zahrnuti problematiky oteviracich svodidel do jiné normy, budou moci tato svodidla obdrzet
znacku CE. Do té doby je mozno pouzivat oteviraci svodidla bez znacky CE, musi vSak byt podrobena
narazovym zkouskam dle CSN EN 1317-2 a musi mit narodni certifikat.
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2.4.5 Oboustranné svodidlo se obecné osazuje do osy SDP. Pouze v piipadé pozadavku na rozhled dle
CSN 73 6101 je dovoleno oboustranné svodidlo osadit az do krajni polohy (viz TP 203 a TP 139).
V ptipad¢ takto zdivodnéného vyoseni oboustranného svodidla se nezohledniuje skute¢nost, ze pti narazu
svodidlo zasdhne az do jizdniho pasu.

2.5 Docasna svodidla

2.5.1 Docasné svodidla nejsou stanovenym vyrobkem ve smyslu Zakona a NV 163/2002 Sb. nebo CPR
305/2011, ale vyrobkem jehoz bezpecnost fesi Zakon ¢.102/2001 Sb. o obecné bezpecnosti vyrobki
v platném znéni. Bezpe€nostni parametry vyrobku se zpravidla konkretizuji poZadavky dle ¢asti II/5 Me-
todického pokynu systému jakosti PK a ptislusnymi ¢lanky EN 1317-5+A2 kromé& dodatku ZA. Ovéteni
bezpecnostnich parametrii by mélo byt provedeno odborné zplisobilym subjektem.

Pro dodasna svodidla jsou dle CSN EN 1317-5+A2 resp. CSN EN 1317-2 stanoveny tirovné zadrzeni T1,
T2 a T3. To vSak neznamend, ze nemize byt jako doCasné svodidlo pouZito svodidlo vys$i Grovné
zadrzeni.

Vyrobce/dovozce prokazuje podle ¢asti II/5 metodického pokynu SJ-PK (viz www.pjpk.cz) pro doCasna
svodidla ,,vhodnost vyrobku* formou prohldSeni shody vydaného vyrobcem/dovozcem na zakladé
zkousky typu provedené dle CSN EN 1317-2 zpuisobilou zkuSebnou ve smyslu &asti 11I/3 metodického
pokynu SJ-PK (pozor, nezaméiovat za prohlaseni o shod¢), nebo formou certifikatu vystaveného akredi-
tovanym certifikaénim organem.

Mimo to musi byt docasné svodidlo schvéaleno ministerstvem dopravy podle §124 odstavce 2 pismena c)
zékona 361/2000 Sb. — podrobnéji viz TP 159.

2.5.2 Docasna svodidla se pouZzivaji nejCastéji pi1 opravach silnic kategorie D, R, MR a silnic I. a II. tfidy
(v€etné docasného oddeleni protismernych jizdnich pruhil).

Pouzivaji se 1 k trvalému oddé€leni protismérnych jizdnich pruhti u stykovych kiizovatek na paprsku bez
piednosti v jizd¢ avSak pouze pti dovolené rychlosti do 60 km/h v¢etné.

Pokud se pouziji k trvalému oddéleni stejnosmérnych jizdnich pruhil u stykovych kfizovatek na paprsku
s ptednosti v jizdé, je zde podminka, aby dovolend rychlost neptesahla 60 km/h (méstsky provoz).

Pozadavky na uroven zadrZzeni do mist, kde je vhodné umistit doCasnd svodidla, stanovi objednatel. Je
dovoleno pouzit svodidel nejen trovné zadrzeni T1 az T3 dle ¢l. 2.5.1, ale libovolné Grovné zadrzeni
(tedy 1 svodidel znacky CE).

Pro pouzivani docCasnych svodidel se nezpracovavaji TPV, avSak musi pro n¢ byt montdzni névod
v Ceském jazyce. Pro docasna svodidla neplati TP 203 a TP 139.

2.6 Vybér svodidla a néktera doporuceni

2.6.1 Pro stanovenou uroven zadrZeni se vybere vhodné svodidlo. Je-1i to mozZné (). existuje-li ve smyslu
¢l. 4.2.1 TP 114), je vzdy tfeba dat ptednost svodidlu ,,schvalenému* pted svodidlem ,,jinym®.
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2.6.2 Zhotovitel (po konzultaci s projektantem) musi vybrat takové svodidlo, jehoZz ndvrhové parametry
jsou v souladu s prostorovymi pozadavky normy CSN 73 6101, CSN 73 6110 a CSN 73 6201. Soulad
musi byt mezi:

—  Vzdalenosti lice svodidla od hrany silni¢niho t&lesa (u novostaveb projektovanych dle CSN
73 6101 je tato vzdalenost 1,00 m) a dynamickym prithybem svodidla pro troven zadrzeni, kterou
vyzaduje projektova dokumentace. Vybere se takové svodidlo, které tento poZadavek spliuje
(kazdé TPV uvadi zptsob pouziti svodidla).

— Sitkou stfedniho d¢liciho padsu a pracovni Sitkou svodidla. Minimalni Sitku stfedniho déliciho
pasu pro urcitou troven zadrzeni ur¢it€ho svodidla uvadi TPV.

— Vzdalenosti od lice svodidla k pevné ptekazce a pracovni Sitkou svodidla. Tuto vzdalenost uvadi
pro urcitou uroven zadrZeni ur¢itého svodidla TPV. Pfitom je moZno vyuzit ustanoveni ¢l. 2.6.6.

2.6.3 Pi1 vybéru svodidla se doporucuje mit na paméti zvlastni charakter zatizeni v porovnani s jinymi
konstrukcemi, tj. at’ je stanovena jakdkoliv uroven zadrzeni a vybrano jakékoliv svodidlo, vzdy mohou
existovat (v bézném provozu) narazy, které co do intenzity piekroci (i n€kolikanasobn€) narazy, na které
bylo svodidlo vyzkouSeno ¢i navrzeno. Pokud bylo svodidlo navrzeno (vybrano) v souladu s timto stan-
dardem a ptesto bylo pfekonano (event. s nasledkem Skody nebo Gjmy na zdravi), nejde o vadu ndvrhu.

2.6.4 Priichozi prostor se méti od zadni hrany svodidla a nezvétSuje se o Zadnou deformaci svodidla ani o
pracovni §ifku. Dojde-1i pfi narazu vozidla do svodidla ke zranéni chodce pohybujiciho se v priichozim
prostoru a bylo-li svodidlo vybrano v souladu s timto standardem, nejde o vadu navrhu. Musi se vSak
jednat o navrh, kde jsou dodrzena vSechna ustanoveni TP 114.

2.6.5 Ve stadiu, kdy neni znamo konkrétni svodidlo (napt. v DSP nebo PDPS), se pro zatizeni nosné kon-
strukce mostu od narazu do svodidel postupuje podle ¢l. 4.7.3.3 CSN EN 1991-2, NA.2.33 (pro vodorov-
nou silu) a podle ¢l. 1.5.1 TP 114 (pro svislou silu).

2.6.6 Prekazka, kterou je tfeba chranit svodidlem, musi byt umisténa za pracovni Sitkou svodidla. Pte-
kazka ve smyslu CSN 73 6101 rovnéz musi byt umisténa za pracovni $itkou svodidla (s vyjimkou svodi-
del betonovych, u nichz, pokud poSkozeni ptekazky neni na zdvadu nebo pokud je tato nadimenzovana na
zatizeni uvedené v Cl. 1.4 TP 114, je nutno dodrZet alespoit minimalni vzdalenost mezi horni hranou lice
svodidla a licem prekazky dle vykresu opakovanych feseni RSD R 66; diivodem je ochrana osadky vyso-
kého vozidla pti vychyleni kolem horni hrany svodidla).

Zabradli na mostech se nepovazuje za pevnou piekazku, proto vzdalenost mezi licem mostniho zabradli a
licem svodidla nemusi odpovidat pracovni Sifce svodidla. Mezera mezi mostnim svodidlem a zabradlim
musi odpovidat CSN 73 6201.

Osazuje-li se betonové nebo ocelové posuvné svodidlo (takové svodidlo mize byt pouze svodidlem
»schvalenym*) na mosté podél protihlukové stény, nemusi byt mezi licem svodidla a protihlukovou sté-
nou pracovni §itka pro danou Uroven zadrzeni. Postaci mezera 0,30 m slouZzici revizi mostu — podrobné&ji
viz TP 139.

Pozndamka: Jako vhodné opatrieni k omezeni zniceni protihlukové stény se doporucuje osadit na
sloupky protihlukové stény nekolik podélnych madel dostatecné dimenze (doporucuji se nejméné
dve ocelova madla o 102/4 mm). Jedno madlo ma byt ve vysce 0,1-0,2 m pod horni urovni
svodidla a dalsi cca 0,5 m od horniho okraje steny vyssi nez 2 m v mistech, kde hrozi naraz korbou
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nakladniho vozidla. Dalsim vhodnym opatienim je osadit sloupky protihlukové steny na
Zelezobetonovy sokl dostatecné vysky.

2.6.7 Pro prostorové usporadani ,,jinych* svodidel plati rovnéz TP 203 a TP 139. Pozadavky na navrh
(dokumentaci) ,,jinych* svodidel viz kapitola 3 TP 114.

2.6.8 Svodidlo se osazuje tam, kde to vyzaduji CSN a dal$i piedpisy. Mimo to jsou piipady, kdy o osa-
zeni rozhoduje projektant s objednatelem v rdmci projektové dokumentace (nebezpe€na mista, ktera
nejsou uvedena v CSN). Pro usnadnéni takovych rozhodnuti jsou uvedeny nékteré souvislosti tykajici se
umisténi svodidla, nebo jeho upravy:

Svodidlo se ma obecné osadit jednak tam, kde vlivem charakteru trasy jsou vyssi divody vyjeti
vozidla z vozovky a kde pti tom hrozi takovému vozidlu, resp. jeho osadce, velké nebezpeci a také
tam, kde toto vozidlo mize ohrozit Zivoty lidi pohybujicich se v okoli vozovky. Hlavni divody
vyjeti jsou: spanek nebo mikrospanek pii monotonni jizde, Spatny stav povrchu vozovky (voda,
snih, naledi), nepiiméfend rychlost, nebezpecny zplsob jizdy. Z toho plyne, Ze nebezpecné jsou
silnice s vysokou jizdni rychlosti. Oproti tomu naopak vétve, rampy, vjezdy a vyjezdy k objektim
jsou vyrazné bezpecnéjsi. Otazka mikrospanku zde nepfichazi v uvahu a stav povrchu vozovky pti
nizké rychlosti tvofi jen malé nebezpeci.

Osazeni svodidla na hranici volné Sitky nebo prijezdného prostoru je limitni poloha. V souladu se
snahou minimalizace nasledki nehod vlivem narazu vozidla do svodidla se doporucuje (je-li to
z prostorovych divodii mozné) osazovat svodidla co nejdale od jizdniho pruhu.

Minimalni délku svodidla uvedenou v TPV neni dovoleno zkratit.

Nekdy mize byt nebezpecné€jsi vnitini strana oblouku silnice oproti vnéjsi. Svodidlo, zejména
ocelove s klasickou svodnici, mé tendenci se po narazu ,,probofit* do strany a vytvaret pytel, coz
je velmi nebezpecné. To se netyka ramp a vétvi malych polomért s jizdni rychlosti do 60 km/h.

Zelené plochy mezi vyjezdovymi a vjezdovymi vétvemi, které jsou nékdy velmi rozsahle, byvaji
ze vSech stran lemovany svodidly dokonce 1 v téch ptipadech, kdy v zelené ploSe neni zadna prie-
kazka. Od osazeni svodidel v téchto ptipadech se doporucuje upustit a umoznit tak neovladanému
vozidlu volné vyjeti na plochu. Najeti do prekazky (sloupti, znacek) Ize uc¢inné v téchto mistech
zabranit vhodnou zemni Upravou.

Nedoporucuje se osazovat svodidla podél polnich cest, které vedou soubézné s PK. Polni cesty
jsou ucelové komunikace s naprosto zanedbatelnym provozem zemédélské techniky, pro ktera
nejsou svodidla konstruovana a zkouSena a kde nehrozi nebezpeci, kviili kterym se svodidla na
PK osazuji.

Vnitini strany ramp, ¢asto malych poloméri, byvaji osazeny svodidlem v celém pribéhu, 1 kdyz
rampa neni ve vysokém nasypu, neni zde 74dnd piekdzka a jizdni rychlost vzhledem
k parametrim nepresahne 60 km/h. Svodidlo zde nema Zadnou funkci (tvofi pouze jakysi plot) a
nedoporucuje se ho zde osazovat.

To se tykd 1 vyjezdi z Cerpacich stanic, kde se, Casto v rovinatém terénu, pti jizdni rychlosti pod
60 km/h, objevuji svodidla, jejichZ osazeni nema zadné opodstatnéni.

Je nespravné vyhnout se osazeni svodidla v extravilanu tim, Ze se posune znacka zacatku ¢i konce
obce. Hrozi zde nebezpeCi, ze Casem, az se na divod zapomene, se znacka (tfeba na zadost
obyvatel) opé€t vrati na piivodni misto a chybéjici svodidlo miize mit za ndsledek vaznou nehodu.

Skalni zafezy lemujici silnice byvaji velmi hrubého povrchu, ktery nedokaze vozidlo svést jako
piimétené hladky povrch (ptimétrené hladky povrch viz €l. 2.2.3). Proto se zde doporucuje osazeni
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svodidel, nebo alesponn vodicich prvki (betonovych, ocelovych, umélohmotnych, dievénych
apod.) umisténych na povrchu skalniho zarezu.

2.7 Umist'ovani doplnkovych zafizeni na svodidla

2.7.1 U ,schvalenych®“ svodidel, pro ktera jsou zpracovany TPV, se doplikova zafizeni umist'uji
v souladu s TP 203 a TP 139. Pfitom musi byt splnén ¢l. 1.1.7 TP 114. Podminky, za kterych je moZzno
osadit plotové nastavce na ocelova svodidla na mosté (event. osazeni bezpecnostni zabrany na zabradelni
svodidla dle ¢l. 2.8) jsou uvedeny v TP 203. Bézné¢ je dovoleno na svodidla osazovat odrazky a
v odiivodnénych ptipadech dopravni znacky. Zplsob osazeni mé byt takovy, aby tyto pfedméty netvoftily
nebezpeci pro vozidla. Doporucuje se, aby tyto predméty nepiesahovaly svislou licni plochu svodidla o
vice nez 50 mm a aby jejich spodni hrana byla nad ptilehlym povrchem alespoii 0,25 m.

Clony proti oslnéni je dovoleno na svodidla osazovat pouze v ptipadé, ze plijde o samostatné svislé kom-
ponenty z umélohmotného materialu, které nebudou mezi sebou podéln€ vzajemné spojované.

Protihlukove stény a komponenty slouZici k ochrané motocyklista se nedovoluje na svodidla osazovat,
pokud nebyly se svodidlem zkouseny dle CSN EN 1317-2.

2.7.2 U ,,jinych* svodidel se doporucuje postupovat obdobné¢ jako u svodidel ,,schvalenych* dle ¢1. 2.7.1.

2.8 Vyplin ocelovych zabradelnich svodidel

2.8.1 Minimalni vysku zabradelniho svodidla stanovuje CSN 73 6201. Vyplii zabradelnich svodidel
u mostll s neomezenym piistupem chodcti musi spliiovat pozadavky TP Mostni zabradli (pfipravuje se).
Obvykle je to svisla vyplit s mezerami mezi svislicemi max. 0,12 m, vypli ze siti s oky, jejichz obvod je
nejvyse 0,20 m (doporucuje se 0,16 m), nebo vypli plna (plechova, z umélych hmot, prihledna atd.).

Vypli zabradelnich svodidel u mosti s omezenym ptistupem chodcl (kategorie D, R, MR, méstské esta-
kady apod.) se neprovadi tehdy, pokud je mezera mezi svodnici a dal§im vodorovnym prvkem umisténym
nad svodnici mensi nebo rovna 0,40 m. Je-li tato mezera vétsi nez 0,40 m, doporucuje se tuto mezeru za-
kryt tzv. bezpecnostni zabranou. Bezpecnostni zabrana nemusi splilovat pozadavky na zatizeni uvadéné
pro mostni zébradli a provede se formou sité napi. obdobné¢, jako se provadi plotové nastavce. Pozadavky
uvedené v €l. 5.9 TP 203 pro plotové nastavce musi byt pro tuto bezpecnostni zabranu splnény.

Pozndamka: Kazdé zabradelni svodidlo ma minimalné dva podélné prvky. Jednim je svodnice
(nebo jiny profil) a druhym madlo, ty¢ atd. Svodnice svou mohutnosti a odsazenim od sloupku pres
distancni dil pusobi natolik mohutnym dojmem, Ze navozuje pocit bezpecnosti pro udrzbu. Drive
pouzivand vodorovna vypln nezvySovala ani psychologicky pocit bezpecnosti, protoze vodorovné
prvky vplné nebyly casto za podélnymi prvky svodidla videt.

2.8.2 Vypli zabradelnich svodidel musi byt (viz CSN EN 1317-5+A2) osazena spolu se svodidlem pfi
narazovych zkouskach. Pokud bylo svodidlo zkouseno bez vyplné, neni dovoleno zadnou vypli na svodi-
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dlo osadit. Jakékoliv zména vyplné€ oproti té, ktera je uvedena v osvédceni o stalosti vlastnosti/ ES certifi-
katu, podléha modifikaci svodidla dle CSN EN 1317-5+A2 — viz poznamka.

Pozndamka: Nékteré, zejména plné vyplne, mohou byt bezpecnostné rizikové. Bezpecnost pri uzi-
vani, ktera je jednim ze sedmi zakladnich pozadavkii na stavby dle Prilohy 1 CPR 305/2011, ne-
miize byt ovérena Zadnym vypoctem, ani vypoctem simulacnim, ale pouze narazovou zkouskou dle
CSNEN 1317-2.

2.9 Osazovani svodidel na stavajici silnice a mosty, na kterych neni svodidlo

2.9.1 Pro dodate¢né osazovani svodidel na stdvajici silnice a mosty plati poZzadavky na uroven zadrzeni
uvedené v ¢lanku 2.2 a 2.3, tedy jako by §lo o novostavbu.

Pti vybéru silnicniho svodidla na krajnici se postupuje tak, ze se vybere svodidlo, které je dovoleno osadit
na krajnici Sitky 1 m za licem svodidla a to bez ohledu na skute¢nou Sitku této krajnice. Skutecna Sirka
stavajici krajnice se nezohlediuje (doporucuje se vSak provést takové feSeni, aby sloupky nebyly bera-
nény za hranou nasypu).

Pro rychlostni a sméroveé rozdélené komunikace (kategorie D, R, MR) se vSak doporucuje do téchto mist
osazovat svodidla, jejichz dynamicky prihyb pro uroven zadrzeni je mensi nebo roven 1,00 m (tato hod-
nota je uvedena v kazdych TPV).

Pti osazovani silni¢niho svodidla do stfedniho déliciho pasu plati tento standard, tedy jako by §lo o no-
vostavbu.

Pti dodate¢ném osazovani svodidla na mosty, kde doposud bylo jen mostni zdbradli, se postupuje dle
tohoto standardu. Musi byt splnény rovnéz pozadavky na osazeni konkrétniho svodidla dle ptisluSnych
TPV.

2.9.2 Pro vzdalenost svodidla od pevné piekdzky nebo mista nebezpeci nejsou zadné ulevy a musi byt
splnény vzdalenosti, které pro ptislusnou troven uvadi TPV konkrétniho svodidla, jako by se jednalo o
novostavbu. Pouze u silnic II. a III. tfidy, kde Ize dle fadku 2 tab. 6 pouzit iroven zadrzeni N1, je do-
voleno hodnotu vzdalenosti svodidla od pevné piekazky (kterou uvadi TPV svodidla pro troven zadrzeni
N2) snizit az 0 40 %. To se netyka betonovych svodidel, kde je zddouci dodrzet pokud mozno vzdalenosti
uvedené ve vykresu opakovanych feseni RSD R 66. Ve velmi stisnénych podminkéach je mozno svodidlo
ptisadit az tésné€ k prekaZce dimenzované na ndraz dle ¢l. 1.4 TP 114. Takové teSeni je vSak vZdy nutno
brat jako nouzové, nebot’ nezaruci plnou bezpecnost pro osadky vysokych vozidel.

Ma-1i se svodidlo prodlouzit (napt. proto, ze nespliluje pozadavek na vzdalenost pted ptekazkou), Sitka
krajnice se pro vybér svodidla nezohlediiuje. Minimdlni délka svodidla — viz €l. 2.2.2.

2.10 PHS ve strednim délicim pasu
PHS do stfedniho dé€liciho pasu lze umistit za téchto podminek:

— PHS bude odzkousena spolu se svodidlem a pak se PHS vc¢etné svodidla osadi podle TPV (tento
integrovany systém musi byt odzkouSen na Uroven zadrZeni H4, aby bylo zabranéno moZnému
padu ¢asti PHS do jizdnich pruhi).
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— PHS do vysky 2 m vcetné bude provedena dle pozadavkia ¢l. 2.2.5, pfi vySce nad 2 m bude
nadimenzovana dle ¢l. 1.4.1 TP 114 na naraz silni¢nich vozidel (stejn¢ jako napf. mostni pilif).
V tom ptipadé€, pti zajisténi pfimeéfené hladkého povrchu dle ¢l. 2.2.4, se pak podél takové PHS
neosazuje svodidlo. Ochrana provozu pfed narazem do zacatku a konce PHS, které tvoti pevnou
piekazku, se tesi dle TP 203 nebo TP 139 (napf. stejn¢ jako napojeni oboustranné¢ho ocelového
svodidla na betonové svodidlo).

2.11 Koncové casti svodidel

Pro zakonceni svodidla (na zacatku nebo na konci useku svodidla) se pouzivaji vySkové nabéhy nebo
absorp¢ni koncovky. Prosté ukonceni svodidla (svodnice) ptidorysné zahnutou koncovkou neni dovoleno.
Pouzivani vySkovych nabehi je uvedeno v TP 203 a TP 139. Absorp¢ni koncové Casti nezapusténé ply-
nule do podloZi je moZno pouZivat pouze za podminky, Ze jsou odzkouseny podle CSN P ENV 1317-4.
Funkéni t¥idy téchto koncovych ¢asti (viz CSN P ENV 1317-4) se pouzivaji dle tabulky 9.

Absorpcni koncova Cast svodidla nenahrazuje tlumi¢ narazu, proto tam, kde ma byt osazen tlumi¢ narazu
(viz TP 158), nesmi byt osazena absorpéni koncova ¢ast svodidla.

Tabulka 9 — Funk¢ni tiidy koncovych ¢asti svodidel na pozemnich komunikacich

Radek Pozemni komunikace s dovolenou rychlosti Minimalni funkéni
Cislo tiida

1 > 110 km/h P4

2 > 90 km/h ale < 110 km/h P3

3 > 70 km/h ale < 90 km/h P2

4 <70 km/h Pl
Poznamka: Mistni nebo pfechodna tiprava provozu spocivajici ve snizeni dovolené
rychlosti se nezohlednuje

2.12 Prechodové c¢asti svodidel

Ptechodové casti svodidel, tj. vzajemné spojeni dvou odliSnych svodidel riznych parametri (odlisného
dynamického prihybu a pracovni §itky), se provadi do doby vydani EN 1317-4 konstrukénim zptisobem
dle poZzadavkl uvedenych v TP 203 pro ocelova svodidla a dle TP 139 pro betonova svodidla. Lanové
svodidlo nelze spojit s zddnym svodidlem. Takto se bude postupovat i v piipadé€, ze pfechodové Casti
svodidel nebudou v budoucnu pattit do vyrobkii zn. CE, to znamena, Zze se na n¢ nebude vztahovat
dodatek ZA EN 1317-5.

Oteviraci svodidlo pro ucely tohoto standardu, tj. z hlediska pozadavkil na né&j, se nepoklada za prechodo-
vou ¢ast svodidla — viz €l. 2.4.4.
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Priloha €. 3 — Stanoveni Uurovné zadrzeni a pozadavky
na pouzivani tlumici narazu
(tento text nahrazuje kapitoly 2.2, 2.3,2.4, 3,4, 5,6 TP 158/2003
a zavadi nové kapitoly 8 a 9)

2.2 Uroven zadrzeni tlumic¢a narazu na PK

2.2.1 Pro stanoveni urovné zadrzeni tlumice narazu na pozemni komunikaci je rozhodujici nejvyssi po-
volena rychlost v misté osazeni tlumice ndrazu — viz tab. 2.

2.2.2 V odavodnénych ptipadech (napt. z prostorovych divodil) je dovoleno pozadat o souhlas
s odchylnym feSenim, které spociva v pouziti tlumice ndrazu o jednu Groven zadrZeni niz$i, nez je uve-
deno v tab. 2.

Tabulka 2 — Uroven zadrZeni tlumi€ii ndrazu na pozemnich komunikacich

Radek Pozemni komunikace s povolenou rychlosti Minimalni uroven
“r zadrzeni
Cislo

1 > 110 km/h 110

2 > 90 knmv/h ale < 110 km/h 100

3 > 70 km/h ale < 90 km/h 80, 80/1

4 <70 km/h 50
Poznamka: Mistni, ptipadné prechodné sniZeni povolené rychlosti se nezohlednuje

2.3 Umist'ovani tlumic¢u narazu

2.3.1 Tlumice narazu se umistuji pred pevnou piekazku, pied kterou nelze z prostorovych divodit umistit
svodidlo v dostatecné délce, nebo pied kterou nelze provoz chranit jinym vhodnym zplsobem.

2.3.2 V prislusnych ptedpisech pro svodidla jsou uvedeny pozadavky na minimdlni délku svodidla pied
pevnou piekazkou. Pokud tuto délku nelze dodrzet, je tieba provoz pied narazem do takové piekdzky
chranit osazenim tlumice narazu. Takovymi misty byvaji nej€astéji rozstépy u sjizdnych ramp na PK.

Toho Ize vyuzit 1 obecné a je-li to financné vyhodné (nebo jsou-li jiné relevantni ditvody), 1ze misto svo-
didla ptfed prekazkou (u PK smérové nerozdélenych i za piekazkou) osadit tlumi¢ narazu. To plati za
piedpokladu, Ze je v téchto mistech pozadovana uroven zadrzeni svodidla nejvySe N2.

Zkréaceni svodidla a jeho ¢aste¢né nahrazeni tlumi¢em narazu je dovoleno pouze tam, kde CSN 73 6201
nevyzaduje osazeni svodidla (svodidlo neni mozno zkratit napt. pfed mostem, pokud ma zabranit vjeti do
nebezpecného mista; svodidlo nelze zkratit ani tam, kde je za svodidlem ndsyp urcité vysky apod.)

2.3.3 V nékterych piipadech mlize osazeni tlumice (nebo tlumicit) narazu zmenSit rozsah kiizovatky nebo
obecné zjednodusit feSeni dopravniho problému, coz miize vést k cenovym usporam, které mohou zcela
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kompenzovat cenu pouzitého tlumice narazu. Pfed rozhodnutim pro takové feseni je vSak tfeba zohlednit
1 cenu za event. vyménu tlumice (nebo tlumici) narazu, ktera mize naopak vysledny cenovy efekt sniZit.

2.3.4 Tlumice narazu se osazuji rovnéz tam, kde dochdzi k ¢astym dopravnim nehodam a kde umisténi
takového tlumice povede k omezeni nasledkt nehod.

2.4 Vybér tlumice narazu

2.4.1 Pro stanovenou uroven zadrzeni se vybere vhodny tlumi¢ narazu.

V projektové dokumentaci (dokumentace na stavebni povoleni a dokumentace pro nabidkoveé fizeni) musi
byt uvedena Uroven zadrzeni tlumi¢e narazu a pozadavek zda se jednad o tlumi¢ vodici nebo nevodici.
Detaily souvisejici s vybranym tlumic¢em ndrazu se te$i az v realiza¢ni dokumentaci, kterou si zajistuje
zhotovitel stavby.

Kazdy tlumi¢ néarazu pouzity na PK musi mit ,,osv€dCeni o stalosti vlastnosti/ES certifikat, ktery
opraviuje vyrobce k pouziti znacky CE — viz kapitola 7 téchto TP.

Navrhové parametry tlumicti narazu (jako deformace, stlaceni tlumice pii zkusebnim narazu, ASI a pod.)
nemaji vztah k prostorovému uspofadani a neovliviiuji vybér tlumice narazu, proto se béZn¢ v nabidkach
neuvadi.

2.4.2 Pro vybér tlumice ndrazu je diilezita plidorysna velikost, naroky na podloZzi, na kterém tlumi¢ narazu
stoji (n€které tlumice vyzaduji ZB desku) a jeho cena. Dilezité je rovnéz, aby na webovych strankach
vyrobce/dovozce byly k dispozici ES certifikat, ES prohlaseni o shodé€ a montazni ndvod — viz kapitola 7.

2.4.3 Pidorysna velikost tlumie narazu je dana jeho obrysem tvoienym boc¢nimi sténami. Prijezdny a
prichozi prostor, ptipadné volna §itka komunikace se méfi od plidorysného obrysu nedeformovaného
tlumice narazu a o zaddnou deformacni hloubku se nezvétsuje.

Dojde-1i pfi narazu vozidla do tlumi€e narazu ke zranéni osddky vozidla, chodce nebo jiného ucastnika
provozu a byl-li tlumi¢ narazu vybran v souladu s témito TP, nejde o vadu navrhu (dokumentace).

2.4.4 Pt1 vybéru konkrétniho tlumice narazu je tteba si uvédomit, zZe Zivotnost tlumice narazu je nékolika-
nasobn¢ mensi nez zivotnost PK a ze pouziti tlumice ndrazu znamend vétSinou jeho zniceni nebo posko-
zeni (k tomu ucelu se ziizuje) a ze bude tfeba neprodlené provést jeho vyménu nebo opravu, aby nebylo
nutno omezovat provoz.

Pokud jde o cenové srovnani se svodidly, cena za vyménu zni¢ené¢ho tlumice ndrazu je mnohem vyssi,
nez cena za vyménu svodidla zni¢eného stejnym narazem.

Poznamka: Cena tlumice narazu véetné ceny za montdz, ceny za udrzbu a opravy, pripadne vyménu, je pro
vybér tlumice narazu dilezita.

Dalsim kritériem je rychlost, event. sloZitost opravy nebo vymeény tlumice narazu.

Tretim kritériem je funkcnost tlumice ndarazu po narazu do néj. Existuji tlumice narazu, které se pri nara-

zech nizsi rychlosti nez je zkusebni neposkodi, po deformaci se vrati do témér piuvodniho tvaru a jsou na-
dale zcela nebo castecné funkcni.
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3 Prostorové usporadani tlumicl narazu

3.1 Vyska tlumice narazu
3.1.1 Vyska tlumice narazu se neptfedepisuje, neexistuje zadna minimalni ani maximalni vyska.

3.2 Umisténi tlumiée narazu v prficném fezu PK

A

3.2.1 Ve vztahu k volné Sitce PK plati tytéz zasady, jako pro svodidla tzn., Ze bo¢ni plocha tlumice narazu
se umistuje do polohy lice svodidla, coZ je jeho limitni poloha — viz obr. 2. Vyjimku tvoii rozstépy kiizo-
vatek, kde je dovoleno osazovat tlumice narazu do stinu vodorovného znaceni — viz obr. 3a, 3b a 3c.
V béznych ptipadech ma byt tlumi¢ narazu vzdalen od vnéjSich hran stinu alespon 1 m (jedna se o klido-
vou polohu, nikoliv o polohu pfi a po narazu). Neni-li mozno tuto vzdalenost dodrzet, je mozno ji po do-
hod¢€ s objednatelem snizit az na 0,5 m — viz obr. 3a, 3b, 3c.

Pokud to dovoluje poloha ptekazky, umisti se tlumic¢ narazu dal od volné Sitky. U mistnich komunikaci

A

s dovolenou rychlosti do 60 km/h smi zasahovat tlumi€ narazu do volné Sitky az 0,5 m.

3.2.2 Tlumice narazu se zpravidla neosazuji na zvySenou obrubu, pokud je to vSak z n¢jakych divoda
nutné (napt. u meéstskych komunikaci) a montazni navod vyrobce/dovozce tlumice narazu to nezakazuje,
smi byt vyska obruby nejvyse 70 mm (doporucuje se nepiekrocit 50 mm). Vzdalenost obruby od tlumice
narazu se nepiedepisuje.

3.2.3 Pro osazeni tlumice ndrazu v souvislosti s odvodinovacim rigolem se nekladou zZadna omezeni.

TLUMIE NARAZU
VOLNA_SiRKA MK

500 @

g
NENVYSE 70 mm
/y.lmc NARAZU DOPORUCENO 50 mm
1000 /| 3%
VOLNA 3IRKA
TLUMIE NARAZU
500

ERRIXKTTS
PRASSIGS0NS
AR

VOLNA SiRKA

SIR. NEZP. | ZPEWNENA KRAJNICE RO
KRAMNICE NEBD VDZOVKA

|, ska st oeL PASU

Obrazek 2 — Umisténi tlumice narazu v pii¢ném rezu PK

3.2.4 Neexistuje obecny pozadavek na svislost tlumice narazu tzn., klade-li se tlumi¢ narazu na sklonénou
plochu, jeji pti¢ny sklon se nijak neupravuje, takze jeho boc¢ni plochy jsou kolmé k povrchu, na kterém
tlumic stoji. To plati i pro nezpevnénou krajnici, jejiz pticny sklon se z diivodl osazeni tlumice narazu
neupravuje. Doporucuje se vSak osazovat tlumice ndrazu v pticném sklonu nejvyse 10 %.
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Vyrobce nebo dovozce mize pticny sklon tlumice ndrazu predepsat ve svém montaznim navodu a ten je
pak tfeba dodrZet.

3.3 Pudorysna poloha tlumic¢e narazu

3.3.1 Piiklady pidorysné polohy tlumice narazu jsou uvedeny na obr. 3. Poloha podéIné osy tlumice na-
razu neni predepsdna. Mlze byt rovnobézna s hranou zpevnéni (obvykle to byva napt. pred protihluko-
vymi sténami, které jsou cca 1 m za svodidlem). Je-li to z prostorovych divodi mozné, dovoluje se
podélnou osu umistit do polohy nejo¢ekavanéjSiho sméru ndrazu, ktery je obvykle mezi 5 az 15° ze
sméru jizdy. Timto zplisobem lze v nékterych ptipadech vyloucit pottebu, aby za tlumi¢em pokracovalo
kolem ptekazky svodidlo (naptiklad u samostatné pevné piekdzky dle obr. 4).

Osazuje-1i se tlumi¢ narazu v rozstépu kiizovatky do stinu vodorovného znaceni podle obrazku 3a, 3b, 3c,
doporucuje se (je-1i to mozn¢€) osadit tlumi¢ narazu piiblizné do osy stinu, aby byl tlumi¢ vniman pfti jizdé
obéma sméry piiblizné stejné. Je-li z prostorovych diivodid nutno osu tlumic¢e narazu odklonit od osy
stinu, ma byt tlumi¢ narazu vzdalen alespoii 1 m (vyjimecné 0,5 m) od blizsi hrany stinu (od hrany ,Sir-
$iho* stinu je vzdalenost tlumice narazu v tom piipadé veétsi).

OCELOVE SVODIDLO, VZOALENOST
SLOUPKD PODLE &L 5.2

““PEWNA PREKAZKA

HRANA ZPEVNENI

OCELOVE SVODIDLD, VZOALENOST
SLOUPKD PODLE (L. 5.2.1

—

HRANA ZPEVNENI

[ IMIN.500

PEVNA PREKAZKA SPDJD\’;AC( BETONOVY glEOK
PRO PRECHOD Z TLUM
NARAZU NA SVODIDLO q:I
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HRANA ZPEVNENI

OCELOVE SVODIDLO, VZDALENOST
SLOUPKD PODLE (L 5.2.1
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SPOJOVACI BETONOVY BLOK
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% NARAZU NA SVODIDLO

- HRANA ZPEWNENI §'
s TLUMIE NARAZU
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SVODIDEL VYZADUJE SPECIALNI
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3 3 3. 3 .38

HRANA ZPEWNEN A PREKAIK 5 NAR §
PEVNA PREKAZKA TLUMIC NARAZU
Ay LV — :

MN. 500

Obrazek 3 — Priklady pudorysné polohy tlumice narazu
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3.3.2 Osazuje-li se ve vyjimecnych pripadech tlumi¢ narazu v rozstépu kiizovatky nikoliv pred prekazku,
ale jako zacatek svodidel, obvykle se jeho podélna osa umistuje do osy thlu, ktery sviraji hrany zpevnéni
v misté tlumice (neni to vSak nutné). Prostor za tlumicem se pak vyuziva k osazeni znacek.

3.3.3 Tlumice narazu je dovoleno osazovat bez mezery tésné pred pevnou piekazku, pokud tuto polohu
nestanovuje montazni nadvod tlumice narazu. Event. mezera mezi prekazkou a tlumiCem néarazu (nebo
spojovacim betonovym blokem, ktery za tlumicem stoji nebo musi stat), je ddna pouze montdznimi potie-
bami (kotvenim) tlumice.

Pokud za tlumi¢em narazu nemusi pokradovat svodidlo (osazeni svodidel piedepisuje CSN 73 6101 a TP
114), je tfeba tlumi¢ ndrazu osadit tak, aby pevnd piekazka padla do ,,stinu®, ktery vytvari ptimky probi-
hajici koncovymi hranami tlumice narazu nebo betonovym blokem za tlumi¢em néarazu. Tyto ptimky svi-
raji s hranami zpevnéni thel 20 ° — viz obr. 4. Doporucuje se, aby pevna piekdzka byla od ptimek vzda-
lena nejméné 500 mm.

Pokud vsak je tieba, aby za tlumi¢em narazu pokracovalo svodidlo (naptiklad proto, ze pevna piekdzka je
pudorysné vétsi, nebo dal za tlumic¢em), musi mit svodidlo za tlumi¢em néarazu alespon takovou délku,
kterou vyzaduji TPV ptislusného svodidla (vétSinou se dovoluje zkratit minimalni délku svodidla az na
polovinu). Pokud bude svodidlo pfipevnéno k tlumi¢lim ndrazu nebo ke spojovacim betonovym blokiim
na zacatku 1 na konci svodidla (u PK smérove nerozdélenych), pozadavky na minimalni délku svodidla se
neuplatni viibec.

7NN

Bude-li pfekazka ve stinu tlumice narazu, pak se nezohlediiuje pracovni §itka svodidla, které za tlumi¢em
pokracuje. Pokud je vSak pfekazka mimo tento stin, je tieba se zabyvat prostorovym uspotfadanim svodi-
dla vici prekazce.

TLUNIE NARAZU

HRANA ZPEWNENI
~<_ J
CARY VYMEZUJCI OBLAST PEWNA PREKAZKA, ~ ° .§
PRO PEWOU PREKAZKU NAPR. SLOUP OSVETLEN( -~ -~ Z
-~ =
S~ Y

Obrazek 4 — Pevna pirekazka ve ,,stinu® tlumice narazu

3.3.4 V piipad¢ ochrany provozu na PK pred narazem do zacatku zdi, hrany zakladu portalu, hrany
mostni podpéry (nebo jiné piekazky, kterd je nadimenzovana na naraz silni¢nich vozidel dle TP 114), je
mozno pouzit feSeni podle obr. 5 (funkci svodidla, jehoz ucelem je zabranit narazu do téchto mist, zde
nahrazuje tlumi¢ narazu). Musi byt vSak pouzit tlumiC narazu, ktery Ize ,,nasunout* na zacatek piekazky,
eventudlné jehoz boc¢ni €asti (zvané ,,usi®) lze k prekazce pripevnit (to lze pouze u ocelovych tlumica).
Volné osazeni tlumice ndrazu k prekdzce by zptsobilo pii bo¢nim nérazu jeho odsunuti (zmacknuti, pri-
hyb) a ndsledné najeti neovladaného vozidla do prekazky.
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ZeD, MOSTNI PODPERA, NEBO
BETONOVY DRIK ZAKLADU
PORTALU PRO ZNACKY,
ROZMERY DLE VYPOCTU

-\
\

TLUMIE NARAZU

HRANA ZPEWNENI

MIN. 500
MIN. 500

Obrazek 5 — Tlumi¢ narazu pied zakladem portalu, nebo pfed mostnim pilifem

4 Konstrukéni pozadavky na instalaci tlumic¢i narazu

4.1 Komponenty tlumi¢u narazu a pozadavky na né

4.1.1 Na obr. 6a a 6b jsou mimo jiné¢ zobrazeny zakladni ¢asti tlumice narazu.

Tlumi¢ narazu ma celo, vnitini a zadni ¢ast. Kazdy tlumic je kotveny do podlozi riznym zpiisobem. N¢&-
které tlumiCe maji lana, ktera jsou kotvena vptedu i vzadu a tyto lana drzi tlumi¢ proti zdvihnuti pfi na-
razu. Jiné tlumice lana nepouzivaji a kotvi se ptimo jednotlivé ¢asti tlumice pomoci kotev do betonové
desky, na kterou je tlumi€ poloZeny. Za tlumi¢em narazu se mize osadit betonovy blok a to ve dvou pfi-
padech. Jako soucast tlumice narazu (a to tehdy, pokud se tlumi¢ narazu zkouSel s betonovym blokem
podle CSN EN 1317-3 jako jeden celek, coz nebyva obvyklé) nebo pokud je tieba napojit svodidla a tlu-
mi¢ narazu neumoznuje piimé napojeni svodidel (pfimé napojeni svodidel neumoziiuji hlavné tlumice
narazu, které jsou vyrobeny celé z plastli). V takovém ptipad¢ tvoti betonovy blok spojovaci prvek mezi
tlumi¢em narazu a svodidly. Tento spojovaci betonovy blok nepatii ani ke svodidlu ani k tlumici na-
razu a neni to tedy vyrobek, ale souc¢ast stavby, kterou navrhuje projektant. Ocelové tlumice, které
maji bocni ¢asti podobné ocelovym svodnicim, nevyZaduji zadny betonovy blok, protoze se daji pfimo
napojit (je-1i to tfeba) k ocelovym svodidlim — viz naptiklad obrazek 3a, 6a.

TLUMIE NARAZU

HRANA ZPEVNENI
: -
it ‘\§§"&@"§:: "
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= >

BETONDVA DESKA \

PRO KOTVENI TLUMICE
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PEWNA PREKAZKA

ZAMEK S ONOSNOSTI v TAHU
DLE POZADAWKD €L, 4.1.4

SPOJOVACI BETONOVY BLOK
PRO NAPOJENI SVODIDEL

ZADNI KOTVENI

TLUMIE NARAZU

AN

HRANA ZPEVNENI

SPECIALNI DIL PREFABRIKOVANEHO
BETONOVEHO SVODIDLA.

LZE POUZT | BEZNY NABEHOVY DIL,
KTERY VSAK MUSI BYT VYZTUZEN
DLE POZADAWKD CL. 4.1.4

Obrazek 6 — Priklady zakladnich dila tlumice narazu, véetné napojeni na svodidlo

4.1.2 Zpusob kotveni tlumice ndrazu predepisuje vyrobce/dovozce ve svém montaznim navodu. Pokud
tlumi€ ndrazu vyZaduje kotveni osazené pred vlastni tlumi¢, kotveni smi vy¢nivat nad okolni plochu nej-
vyse 70 mm.

4.1.3 Vyrobce/dovozce tlumice ndrazu predepisuje ve svém montdznim nadvodu druh povrchu, na ktery se
tlumi€ narazu osazuje. Nékteré tlumice narazu vyzaduji specidlni zédklad ve formé Zelezobetonové desky,
jiné je mozno volné klast na jakykoliv povrch.

4.1.4 Pozadavky na betonovy blok (material, tvar, vyztuzeni), ktery je soucasti tlumice ndrazu, stanovi
vyrobce nebo dovozce tlumice narazu.

Pro spojovaci betonovy blok, ktery navrhuje (projektuje) projektant, se stanovuji nasledujici pozadavky:

Spojovaci betonovy blok musi byt stejné vysoky jako tlumi¢ ndrazu, projektovana odchylka =100 mm.
Jeho Sitka musi byt bud’ stejnd, jako Sitka tlumice narazu v zadni ¢asti, nebo — v ptipadé bocnich ,usi
tlumice narazu — je tfeba jej vytvarovat podle potieb tlumice. Délka spojovaciho betonového bloku se
provadi obvykle 1 m. Betonovy blok musi byt vyztuzen tak, aby byl schopen pfenést tah v zamku nava-
zujiciho betonového svodidla, neyjméné 500 kN. Pokud na betonovy blok navazuje pfimo ocelové svodi-
dlo, musi byt blok vyztuzen tak, aby byl schopen pienést tah vyplyvajici z tahové tinosnosti svodnice
(nejméné vSak 500 kN). Betonovy blok mtize byt vyroben jako prefabrikat a polozen na urovnany povrch
(doporucuje se stejny druh povrchu jako pro uloZeni tlumice narazu), nebo miize byt vybetonovan na
misté (pozadavky na povrch ziistavaji stejné jako u prefabrikovaného bloku). Pozadavky na kvalitu be-
tonu jsou stejné jako u betonovych svodidel — z hlediska pevnosti betonu v tlaku minimalné ttida C 25/30,
tfida prostiedi dle CSN EN 206-1 XF4. Pokud jde o vyztuz, pozadavek na unosnost bloku v tahu 500 kN
lze zajistit napt. Sesti uzavienymi timinky /12 mm + Sesti sponami A12 mm uprostied timinki (celkem
tedy 18x @12 mm na jeden betonovy blok) z oceli BS00B. Kromé této zakladni vyztuze se doporucuje
piidat do oblasti ptipojeni svodidel dalsi vodorovné pruty. Pro piipojeni betonového svodidla na betonovy
blok musi byt zdmek na stran€ betonového bloku co do inosnosti v tahu feSen konstrukéné obdobné jako
na stran¢ betonové svodidla.
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4.2 Umist'ovani doplnkovych zafizeni na tlumic¢e narazu

4.2.1 Na tlumice ndrazu neni dovoleno osazovat clony proti oslnéni, protihlukové stény ani dopravni
znacky a dopravni zatizeni s vyjimkou piikazovych znacek ¢. C 4, vodicich tabuli €. Z 3 nebo Z 3 zkréce-
nych a smérovacich desek ¢. Z 4. Tyto znaCky a dopravni zatizeni je dovoleno lepit (stfikat pouze
v ptipadé, ze bude nastiik retroreflexni). U nekterych tlumich (zejména plechovych) je dovoleno uvedené
znacky osazovat 1 na sloupcich, které se ptipevni uvnitt tlumice ndrazu (vzdy vSak musi byt zvoleny zpt-
sob uveden v montaznim navodu). Podminkou je, aby znacky piecnivaly do strany pies boc¢ni obrys tlu-
mice narazu nejvySe o 50 mm a aby sloupek takové znacky nebyl kotven k podkladu, ale k tlumici
narazu.

Na bo¢ni plochy je dale dovoleno osazovat retroreflexni vodici prvky dle TP 58.

4.2.2 Na zadni plochu spojovaciho betonového bloku je dovoleno umistit a k bloku ptikotvit jakoukoliv
znacku, ktera nezasahuje do prijezdného prostoru — viz obr. 7.

DOPRAVNI ZNACKA
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CAIm oy Ny
I T
NARAZY
OCELOVE SVDOIDLO m ‘ 2
~
S .
Q) .
3 — 900000008 veds _
e 1

==c-

g HRANA ZPEVNENI L §"
KRA“K? TLUM'C NARAZU ;
é—L”? VHRKOVY NABER ZAMEK £
OCELOVE SVDDILO BETONOVEHO SVODIDLA 4:

Obrazek 8 — Prechod z tlumice narazu na ocelové svodidlo bez primého spojeni
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5 Prechody z tlumi¢a narazu na svodidla

5.1 VSeobecné

5.1.1 Na piechody z tlumi¢a narazu na svodidla se nevztahuje CSN P ENV 1317-4 ani pfipravovana
EN 1317-4.

5.1.2 Pfechod z tlumice narazu na svodidlo mtize byt pfedepsan vyrobcem/dovozcem tlumice. Pokud neni
piedepsan, postupuje se podle druhu svodidla, které ma za tlumic¢em pokracovat.

Ma-1i za tlumicem narazu pokracovat svodidlo, musi byt tlumi¢ narazu spojen s timto svodidlem a to bud’
piimo (umoziuje-li to konstrukce tlumice — viz obr. 6a) nebo prostfednictvim betonového spojovaciho
bloku (u plastovych tlumict — viz obr. 9). Provedeni dle obr. 9 je zakazano.

Ptechod z tlumice narazu na svodidlo musi byt plynuly. Pfipadny zlom nema piekrocit 10 © — viz obr. 8 a
obr. 11b.

TLUMIE NARAZU

=
-

Obrazek 9 — Zakazany zpusob usporadani tlumice narazu a svodidla u pevné pirekazky

5.1.3 Piednostné se pro ptfechod z tlumice ndrazu na svodidlo pouZivaji feSeni dle obr. 3a, 3b a 3d. Pte-
chod z tlumice narazu na svodidlo miize byt ve zdivodnéném piipad€ proveden i tak, Ze za tlumi¢em za-
¢ne svodidlo svym nab&hem, to znamena, ze svodidlo neni ptimo spojeno ani s tlumi¢em ndrazu, ani se
spojovacim betonovym blokem. Na obr. 8 je uveden piiklad takového ptfechodu na svodidlo (svodidlo
zaCina kratkym nabehem), je to vSak feSeni zbytecné komplikované a pouzije se jen, pokud z néjakého
divodu nelze pouzit feseni dle obrazku 3a, 3b nebo 3d. Reseni dle obrazku 3c¢ je rovnéz komplikované a
uplatni se pouze v ptipadé, kdy je z dlivodl pozadavku na vétsi bezpe¢nost nutno osadit vyssi betonoveé
svodidlo vedle pevné prekazky.

5.1.4 Pokud je to mozné a finan¢né piijatelné, ma byt pouzit tvaroveé takovy tlumi¢ narazu, ktery umozni
sméroveé plynuly prechod na svodidlo.

5.1.5 Pro feSeni pfechodu z tlumicii narazu na svodidla, ktera budou event. v budoucnu schvélena, se po-
uziji pfiméfené pozadavky uvedené v dalSich ¢lancich této kapitoly, které feSi pfechody na doposud
schvalena svodidla.
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5.2 Pfechod na ocelové svodidlo

5.2.1 Existuji tfi zdkladni zptsoby:

— Svodidlo se napoji pfimo na tlumi¢ ndrazu pomoci atypické koncové tvarovky — viz obr. 6a. Tento zp-
sob je mozny u tlumicl ndrazu, které jsou uzptisobeny k piimému napojeni na urcitd svodidla a podrob-
nosti napojeni je tfeba zjistit pfimo u vyrobce/dovozce tlumice narazu. Jsou to zpravidla tlumice narazu,
které maji bo¢ni strany z ocelovych svodnic.

— Svodidlo se napoji pomoci pfechodového dilu na spojovaci betonovy blok za tlumi¢em ndrazu — viz
obr. 10. Betonovy blok musi mit bo¢ni plochy pro napojeni ve sklonu betonového svodidla. VétSina vy-
robct prechodovy dil na betonové svodidlo nabizi. Pokud vyrobce nabizi koncovou tvarovku (lze ji téz
vyrobit atypicky), kterd ma svislou bo¢ni plochu, miize mit spojovaci betonovy blok rovnéz svislé bocni
plochy, coz je vyhodné pro vyrobu. Miize byt rovnéz provedeno vybrani do bocni plochy spojovaciho
bloku, kam se umisti a ptikotvi svodnice.

— Svodidlo se napoji pomoci pfechodového dilu (stejné€ jako v piredchéazejicim bod¢€) na specialni dil beto-
nového svodidla, ktery je spojen s betonovym blokem osazenym za tlumi¢em néarazu — viz obr. 6b. Je to
vyhodné zejména v rozstépech kiizovatek dle obr. 3c. V tomto piipadé mize byt bez ohledu na uhel roz-
Stépu spojovaci betonovy blok stale stejny, protoze na klinovitost rozstépu lze reagovat betonovym svo-
didlem (betonové svodidlo lze v zdmku ve styku s betonovym blokem ptidorysné natacet podle potieby).

PEWNA PREKAZKA

SPOJOVACI BETONOVY BLOK
PRO NAPOJEN( SVODIDEL

TLUMIE NARAZU

NAPDJENI OCELOVEHD SVODIDLA
JE MOZNE PRIMO ZBOKU JAK JE
VYKRESLENE, ALE | DD KAPSY VYTVORENE
VE SPOJOVACIM BETONOVEM BLOKU LANO

EDNI IKOTVEN(

Obrazek 10 — Piechod z tlumice narazu na ocelové svodidlo s napojenim na spojovaci betonovy blok

U vSech tii zplisobil se za napojenim provede zahusténi sloupkti svodidla (zahusténi sloupkt je déano
moznosti pouzité svodnice a jejiho vrtani a byva obvykle 1 m, 1,33 m nebo 2 m) v délce 8-12 m. Dale
nasleduje bézna vzdalenost sloupki. Priklady takového zahuSténi jsou uvedeny v obr. 3b, 3c, 3e.

5.2.2 Na mostech je zptsob feSeni stejny jak uvadi ¢l. 5.2.1 s tim rozdilem, ze sloupky ocelového svodi-
dla na mosté se nezahust'uji a jejich vzdalenost proto zlistava stejna.

Na obr. 11a, 11b jsou uvedeny ptiklady napojeni tlumice narazu na ocelové zabradelni svodidlo. Horni
podélny prvek zdbradelniho svodidla, kterym byva bud’ madlo, ty¢, nebo dalsi svodnice, mize byt ukon-
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¢en hned tésné za sloupkem, nebo se provede nabé¢h (toto feSeni je atypické a je tfeba ho fesit ve spolu-
praci s dodavatelem zabradelniho svodidla).

Na obr. 12a, 12b jsou uvedeny priklady napojeni tlumice narazu na ocelové mostni svodidlo, za kterym je
mezera a za ni protihlukova sténa, nebo mostni zabradli.

ZE UKONCIT HNED ZA POSLEDNIM SLOUPKEM
NA RIMSE, NEEBO ATYPICKY PROVEDENYM NABEHEM

g
§§§ HORN| YODOROW PRVE NAPRIKLAD MADLO

ZABRADELNI SVODIDLD

DO TECHTD MIST JE TREBA OSADIT
33&1{ ZABRADU Z pOVODU BEZPECNOSTI

| a0
1

I N N N @
|
]

\ |
TUTO VZOALENOST STANOV PROJEKTANT.

POKUD VZDALENOST PREKROGI 2 m, q:
JE TREBA OSADIT DALY MOSTNI SLOUPEK

LN40 KRATKY DO BETONLU.

VOLNA SIRKA
SifKA RIMSY
NAPR. 800

§ HORNI VCDOROWNY PRVEK, NAPRIKLAD MADLO OHEL ZLOMU NEMA PREKROCIT 100
1\3'5‘- @g SE MUZE UKONCIT HNED ZA POSLEDNM SLOUPKEM

& WA RIMSE, NEBD ATYPICKY PROVEDENM NABEHEM /(o ivacy BETONOVY BLOK SE TVAROVE

F S, | ROZMEROVE PRIZPUSOBI POTREBE
ZAKOTVIT PRECHODOVE DILY
SVODNICE A SMERUOM SVODNIC

ZABRADELNI SVODIDLD

q B\, [

VOLNA 3IRKA
SIRKA RIMSY
NAPR.

' 1 | kA TLUMIEE ZAWS! NA TvRu
A A POHYBUJE SE OD 4 DO 10

TUTO VZDALENOST STANOM PROJEKTANT.

POKUD VZDALENOST PREKRDE Z m, TLUNIE NARAZU MOZE BYT V POLOZE
JE TREBA MEZ! HIMSU A BETONOVY BLDK ROVNOBEZNE S RIMSOU HLAVNIHD MOSTU,
OSADIT DALSI MOSTNI SLOUPEK NEBD MUZE BYT NATOCEN,

(ZA RIMSU DO BETONU)

Obrazek 11 — Priklady pouziti tlumice narazu na mostech — napojeni na ocelové zabradelni svodidlo
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MOSTNI ZABRADL
9 JEDNOSTRANNE MOSTNI SVODIDLO
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A POHYBUJE SE MEZ BOO — BOO mm

Obrazek 12 — Priklady pouzZiti tlumice narazu na mostech — napojeni na ocelové mostni svodidlo

5.3 Prechod na betonové svodidlo

5.3.1 U tlumict narazu, které jsou uzplsobeny k pfimému napojeni na betonova svodidla, musi byt toto
feSeni uvedeno v montdznim navodu v¢etné podrobnosti a event. pozadavkili na navazujici betonova svo-
didla.

5.3.2 U tlumich narazu, které nejsou uzptisobeny k pfimému napojeni na betonova nebo ocelova svodidla,
se za tlumi¢em ndrazu osadi spojovaci betonovy blok, na ktery se napoji betonova svodidla — viz obr. 13.
Pro spojeni se spojovacim betonovym blokem se pouzije stejny zamek, jako pro vzajemné spojeni dilci
betonového svodidla.

5.3.3 U tlumicii narazu, které jsou uzptisobeny k piimému napojeni na ocelova svodidla, miize byt rovnéz
pouzit zptisob podle ¢l. 5.3.2 se spojovacim betonovym blokem.

Méné vhodny zplisob je, ze se nepouzije spojovaci betonovy blok, ale za tlumicem narazu se napoji oce-
lové svodidlo, které v nejkrat§i mozné délce prejde na betonové. Podrobnosti obou téchto zpisobu je
tfeba zjistit u dovozce nebo vyrobce takového tlumice narazu.
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PEWA PREKAZKA

ZAMEK STEUNEHO PROVEDENI
A_ONOSNOST JAKO MEA
BEZNYMI DILCI SVODIDLA

/SPO.DVAD‘ BETONOVY BLDK

PRO NAPOJENI SVODIDEL

TLUMIE NARAZU

Obriazek 13 — Piechod z tlumice narazu na betonové svodidlo

5.4 Pfechod na lanové svodidlo

Lanové svodidlo nesmi byt napojeno na tlumi¢ narazu, ani na betonovy blok za tlumic¢em narazu.

5.5 Prechod na drevoocelové svodidlo

Ptechod dfevoocelového svodidla na tlumi€¢ narazu se provede tak, Ze se dfevéna svodnice se svym vy-
ztuznym ocelovym profilem ptikotvi k zadni stén€ spojovaciho betonového bloku nebo k boc¢ni licove
sténé ve vybrani. Dfevénd svodnice musi vzdy licovat s bo¢ni st€énou betonového bloku. Za napojenim
musi byt v délce nejméné 12 m zahustény sloupky svodidla (pokud to svodidlo umoziuje).

6 Pripustné odchylky

Ptipustné odchylky nejsou odchylky od absolutnich polohovych a vyskovych hodnot, které uvadi projekt.
Jsou to odchylky od polohy a rovinatosti po zabudovani do stavby vztazené k relativnimu, tedy skutecné
postavenému objektu (silnici, mostu), na které je tlumi¢ narazu osazen.

Mezni odchylka pldorysné polohy tlumi¢i ndrazu po smontovani je + 50 mm v pficném sméru a
+ 100 mm v podélném sméru.

Mezni odchylka rovinatosti plidorysného ani vySkového vedeni se nestanovuje, miize vSak byt stanovena
montaZnim navodem.

38 Verze 01/2014 RSD — 12 240



PPK - SVO

8 Kontrola vyrobku a jeho zabudovani do stavby

8.1 Predpisy potiebné pro kontrolu dodavky, montaze a zabudovani do stavby

Technické podminky vyrobce (TPV) se na tlumice nirazu nezpracovavaji. Nahrazuji je tyto TP, které
uvadi mimo jiné i prostoroveé uspoiadani tlumica narazu.
Pro kazdy tlumi¢ narazu musi mit vyrobce/dovozce montazni navod v ¢eském jazyku. Ten musi umistit

na své webové stranky a na vyzadani ptedat zhotoviteli stavby a dozorovi investora 1 v ti§téné podobg.
V montéznim navodu musi byt mimo jiné uveden:

— Nazev vyrobku (oznaCeni dle osvédCeni o stdlosti vlastnosti, diive ES certifikatu), uroven
zadrzeni, zda jde o vodici nebo nevodici tlumi¢ narazu.

— Montdzni vykres (rozméry tlumice narazu — délka, Sitka, pfi tvaru ,,V* Sitka vpfedu a vzadu,
vyska). U modelové fady rozméry kazdého modelu/typu.

— Zpusob a misto/mista znaCeni vyrobku, které slouzi k dohledatelnosti jeho pivodu po dopravni
nehodé¢ nebo pii oprave.

— Popis montaze

— Zpusob ulozeni a naroky na povrch, na ktery se tlumi¢ narazu osazuje, pfi povinném osazeni na
ZB desku informace o rozmérech, kvalité¢ betonu a vyztuzi desky.

— Obsahuje-li tlumi¢ narazu néjakou napln, musi byt tato specifikovdna, vetné teplotnich omezeni
naplné, vcetné kontroly a eventualni vymeény.

— Zpusob kotveni tlumi¢e narazu (pro osazeni na mosty sily, které musi kotveni prenést). Utahovaci
momenty na vesSkeré Sroubové spoje.

— Zda je tlumi¢ ndrazu uzplisoben k piimému napojeni a pokud ne zda je jeho soucasti betonovy
blok, na ktery se napoji svodidlo.

— Pokud tlumi¢ narazu umoziuje ptimé napojeni na konkrétni ocelové/betonové svodidlo, musi byt
toto provedeni uvedeno. V ptipad€ napojeni na nespecifikované svodidlo musi vyrobce/dovozce
toto spojeni zajistit.

— Pozadavky na udrzbu.

— Pozadavky na opravu a vyménu jednotlivych komponentt i celého tlumice narazu.

8.2 Kontrola ze strany objednatele stavby (investora)

8.2.1 Kontrola po dodani vyrobku na stavbu
Objednatel stavby (dozor investora) zahajuje kontrolu vyrobku po jeho dodéani na stavbu.

Objednatel stavby zkontroluje, zda byl dodan vyrobek dle pozadavku projektové dokumentace DSP
(zhotovitel stavby vybere vyrobek dle pozadavki na jeho parametry uvedené v projektové dokumentaci
na stavebni povoleni). Objednatel zkontroluje, zda informace uvedené v ,,0znaceni shody CE*, které musi
byt piiloZzeno v doprovodné dokumentaci s dodavkou od vyrobce vyrobku, jsou shodné s pozadavkem
dokumentace.

Objednatel zkontroluje, zda je vyrobek (a jeho jednotlivé ¢asti) znacen dle montazniho navodu — viz
¢cl. 8.1.
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Je tfeba zkontrolovat, zda byl dodén tlumi¢ narazu vodivy (pfipadné 1 nevodivy) dle pozadavkl projek-
tové dokumentace. V pripadé¢ osazeni tlumi¢e narazu na smérové nerozdélenou komunikaci (kde je
mozny bo¢ni ndraz z obou stran), musi byt dodan vzdy pouze vodici tlumi¢ narazu Grovné zadrzeni 80,
100 nebo 110 (viz tabulka 2 CSN EN 1317-3). ProtoZe pouze tyto tlumige narazu, pokud jsou vodici, jsou
zkouSeny bo¢nim narazem z obou stran.

8.2.2 Kontrola praci p¥i zabudovani vyrobku do stavby

Zabudovani do stavby musi byt v souladu s témito TP, montdznim navodem tlumice narazu a projektovou
dokumentaci.

Ve spornych ptipadech je rozhodujici stanovisko vyrobce/dovozce vyrobku, ktery nese odpoveédnost za
jeho funk¢nost.

U ocelovych tlumi¢h narazu se kontroluje, zda je tlumi€ narazu napojen na ocelové svodidlo (s vyjimkou
piipadti uvedenych v téchto TP, kdy tak byt nemusi). U plastovych tlumict ndrazu se kontroluje prove-
deni spojovaciho betonového bloku za tlumiem a napojeni ocelového svodidla na betonovy blok
(s vyjimkou ptipadt uvedenych v téchto TP, kdy tak byt nemusi). Dale se u vSech tlumic¢t narazu kont-
roluje provedeni kotveni.

9 Udrzba a opravy tlumiéti narazu

Spravce PK pro udrzbu pouzivd montazni navody, které jsou uvedeny na webovych strankach vy-
robce/dovozce.

Doporucuje se alespoii 1x ro¢né proveést vizualni kontrolu vyrobku a to zejména kotveni. U tlumic¢t na-
razu, které pouzivaji napli do vaki, se kontroluje pfitomnost a mnozstvi této naplIn¢.

V ptipad¢ poskozeni nebo zniceni vyrobku (nehodou, vandalstvim) pozada spréavce o provedeni opravy,
castecné, nebo uplné vymeény, vyrobce/dovozce. To mize byt uc¢inéno bez projektové dokumentace. Je
tfeba si uvédomit, Ze naraz vozidla do tlumice narazu, ktery ma poSkozené zejména kotveni, miize zplso-
bit vazné nasledky (v€etné smrti), proto je tteba zajistit rychlou opravu, nebo vyménu tlumice.

Pti oprave, nebo Casteéné vyméné tlumice narazu, ktery nemd zn. CE, je mozno tyto prace provést pu-
vodnimi komponenty a nevyZaduje se vyména tlumice narazu za novy, ktery ma zn. CE. Pokud je tfeba
tlumi€ narazu vyménit cely, musi byt pouZit tlumi¢ ndrazu se zn. CE. V ptipadé, Ze novy tlumi€ narazu se
zn. CE ma4 jiny tvar a jiny zpisob napojeni na ocelova svodidla, je tfeba zpracovat alespon zjednoduSenou
projektovou dokumentaci.
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